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ARTICLE INFO Abstract

Introduction: Air transportation has caused a significant development within the range of tourist destinations 
in the whole world and as a result plays an important role in defining the dimensions and quality of global 

tourism. The main issue is how the development of infrastructure and urban services around Imam Khomeini 
airport can play an effective role in enhancing the tourism industry and promoting urban development. Consid-
ering that airport cities are known as symbols of a city or as a landmark within the country, the desirability of 
service facilities and tourism facilities and leisure time available in them indicates the socio-cultural, economic 
and even political status of a country. In our country, most foreign tourists enter the country through air borders, 
among which the contribution of Imam Khomeini Airport City is very significant. Imam Khomeini Airport 
City, which is located in the capital city, will accommodate many new business and service activities, as well 
as leisure and tourism for the citizens of Tehran. The expansion of foreign tourism is one of the ways to earn 
foreign currency and also to introduce local culture to foreign tourists in this regard, the development of Imam 
Khomeini International Airport and the development of an airport city have become more necessary and require 
hardware and software components to meet potential tourism demands.

The Purpose of the Research: The main purpose of the present research was to explain and rank the role 
of airport cities in urban development and tourism industry in Imam Khomeini Airport. Designing airport 

cities based on modern scientific approaches and integrated styles of adapted and native architecture in modern 
or developing countries as one of the indicators of development in human societies, has always been and will 
be considered by the world’s governing and functional institutions. On the other hand, paying attention to the 
texture of airport cities can have different effects on macro variables such as urban development and tourism 
industry.

Methodology: The current research method is based on the purpose of applied research and based on the 
method of data collection, it is considered a mixed method (combination of qualitative and quantitative 

analysis). 

Findings and Discussion: The present study, using mixed research methods (quantitative and qualitative), 
seeks to identify the elements of an airport city and finally design a mixed model of the impact of an 

airport city on urban development. In this regard, a field study has been carried out by conducting interviews 
and designing and distributing paired comparison questionnaires among the experts of Imam Khomeini Air-
port. The data have been ranked using Excel and Expert Choice software and content analysis technique and 
hierarchical analysis process.

Conclusion: Due to the characteristics such as flexibility, diversification and pluralism and due to changes in 
different levels of demand, destination and market, mass tourism has increased. According to the forecasts, 

in the near future, it is considered as the dominant flow of tourism. The growth of different types of tourism in 
the form of spatial patterns of urban tourism, nature tourism, rural tourism and nomadic tourism during the last 
two decades is a proof of this claim. Considering that in the post-modern era and the development of  “new tour-

Urban Strategic Thought
https://ut.journals.ikiu.ac.ir/

ORIGINAL RESEARCH PAPER Publisher: Imam Khomeini International UniversityPublisher: Imam Khomeini International University

eISSN: 2981-1791

اندیشه راهبردی شهرسازی، دوره 2، شماره 2، شماره پیاپی4، بهار و تابستان 1403

Number of references: 24

Number of figures: 4

Number of tables: 4

Received: 11/07/2024
Accepted: 27/11/2024
PP. 157-177

https://orcid.org/0009-0005-1061-7738
https://orcid.org/0000-0001-6593-9674
https://orcid.org/0000-0002-5374-5669
https://ut.journals.ikiu.ac.ir/


ARTICLE INFO Abstract

ism” tourists are always looking for experiences, one of the places that is included among the tourist attrac-
tions is airport cities. Development of accommodation and hospitality centers, stores and shopping centers, 
holding special educational and industrial tours inside airports and creating entertainment and recreational 
parks within the airport cities, which are aimed at spending the leisure time of passengers, visitors and cli-
ents. It can promote different types of tourism in most of the world’s airport cities, due to the lack of land 
and geographical location, the types of tourism do not have much diversity and mostly commercial tourism, 
shopping tourism, food and beverage tourism and cultural tourism are developed. It can be said its spatial 
pattern is urban tourism. Imam Khomeini Airport City is one of the few airport cities in the world that has 
the opportunity to develop more than 12 types of tourism including industrial tourism, heritage tourism 
(cultural-historical), scientific-educational tourism, religious tourism, natural resources tourism, commercial 
tourism, and so on. Imam Khomeini Airport City has special facilities for the supply of tourism products.
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Highlight 

The development of transportation infrastructure and urban services around Imam Khomeini Airport serves as a catalyst for economic growth 
and attracts investment in the tourism industry. As an international hub, the airport city plays a key role in enhancing accessibility and providing 
advanced tourism services, thereby strengthening cultural and economic interactions with surrounding cities.
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نکات برجسته:
توسعه زیرساخت های حمل ونقل و خدمات شهری در محدوده فرودگاه امام خمینی، به عنوان کاتالیزوری برای رشد اقتصادی و جذب سرمایه گذاری در صنعت توریسم عمل 
می کند. شهر فرودگاهی به عنوان یک هاب بین المللی، از طریق بهبود دسترسی و ارائه خدمات گردشگری پیشرفته، نقشی کلیدی در تقویت تعاملات فرهنگی و اقتصادی شهرهای 
پیرامونی دارد. توسعه زیرساخت های حمل ونقل و خدمات شهری در اطراف فرودگاه امام خمینی به عنوان محرکی برای رشد اقتصادی و جذب سرمایه گذاری در صنعت توریسم 

عمل می کند. 

ناشر: دانشگاه بین  المللی امام خمینی )ره(ناشر: دانشگاه بین  المللی امام خمینی )ره(مقاله علمی-پژوهشی

ارجاع به این مقاله: ناجی زاده، سارا؛ ذبیحی، حسین. و ماجدی، حمید. )1403(. شناسایی و اولویت بندی نقش شهرهای فرودگاهی در 
توسعه شهری و صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی. اندیشه راهبردی شهرسازی، 2)2)4((، 177-157.
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چکیده اطلاعات مقاله

واژگان کلیدی:
شهرهای  اولویت بندی،  و  شناسایی 
صنعت  شهرسازی،  فرودگاهی، 

گردشگری، فرودگاه امام خمینی.

مقدمه: باتوجه  به رشد روزافزون سفرهای هوایی و اهمیت فزاینده شهرهای فرودگاهی، فرودگاه امام خمینی پتانسیل تبدیل شدن به یک 
هاب بین المللی را دارد. از این رو مسئله اصلی این است که چگونه می توان با توسعه زیرساخت ها و خدمات شهری پیرامون این فرودگاه، 

نقش مؤثری در بهبود صنعت گردشگری و توسعه شهری ایفا کرد. حمل ونقل هوایی سبب توسعه قابل توجه گردشگری در دنیا شده است 

و در نتیجه نقش مهمی در کیفیت گردشگری جهانی بازی می کند. هم اکنون بیش از نیمی از گردشگران بین المللی به شیوه هوایی سفر 

می کنند؛ ازاین رو شهرهای فرودگاهی دروازه ورودی یک منطقه گردشگری محسوب می شوند.

در  بومی  و  اقتباسی  معماری  تلفیقی  سبک های  و  دنیا  روز  علمی  رهیافت های  اساس  بر  فرودگاهی  شهرهای  طراحی  پژوهش:  هدف 
کشورهای مدرن و یا در حال پیشرفت؛ به عنوان یکی از شاخصه های توسعه یافتگی در جوامع بشری همواره مدنظر دستگاه های حاکمیتی 

و کارشناسی دنیا بوده و خواهدبود. از سویی دیگر، شهرهای فرودگاهی می توانند تأثیرات متفاوتی بر متغیرهای کلان مانند توسعه شهری 

و صنعت توریسم داشته باشد.

روش شناسی: این پژوهش بر اساس هدف از نوع تحقیق کاربردی، از نوع روش آمیخته )ترکیبی از تحلیل های کیفی و کمی( محسوب 
می شود. با انجام مصاحبه و توزیع پرسش نامه میان کارشناسان و خبرگان فرودگاه امام خمینی به مطالعه میدانی پرداخته شده است. 

داده ها با استفاده از نرم افزارهای اکسل و اکسپرت چویس و روش تحلیل محتوا و فرایند تحلیل سلسله مراتبی رتبه بندی شده اند.

یافته ها و بحث: نتایج تحقیق در قالب شناسایی تعدادی شاخص، جمع بندی شده که در میان شاخص ها به ترتیب، مؤلفه های خدمات 
و پشتیبانی، عوامل محیطی-کالبدی و برآیندهای محیط زیستی، از بیشترین و کمترین اهمیت در گروه برخوردار بودند.

در سطوح  تغییراتی  به سبب  و  و کثرت گرایی  تنوع طلبی  انعطاف پذیری،  ویژگی هایی همچون  باتوجه به  امروزه گردشگری  نتیجه گیری: 
مختلف تقاضا، مقصد و بازار، افزایش  یافته است و باتوجه  به پیش بینی ها در آینده نزدیک به عنوان جریان غالب گردشگری محسوب 

خواهدشد و می تواند به عنوان محرکی برای رشد اقتصادی در صنعت توریسم عمل می کند.

شناسایی و اولویت بندی نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی
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ناجی زاده و همکاران

1- مقدمه و بیان مسئله 
گستره  قابل توجه  توسعه  سبب  هوایی  حمل ونقل 
نقش  نتیجه  در  و  است  شده  دنیا  در  مقاصد گردشگری 
بازی  جهانی  و کیفیت گردشگری  ابعاد  تعریف  در  مهمی 
می کند. هم اکنون بیش از نیمی از گردشگران بین المللی 
هوایی  مشاور  )مهندسین  می کنند  سفر  هوایی  شیوه  به 
دروازه  فرودگاهی  شهرهای  ازاین رو  ۱۲۵(؛   :۱۳۸۸ مآب، 
ورودی یک منطقه گردشگری محسوب می شوند. با نگرش 
به این که شهرهای فرودگاهی به عنوان نماد یک شهر و یا 
یک کشور شناخته می شوند، مطلوبیت تسهیلات خدماتی 
در  موجود  فراغت  اوقات  و گذران  امکانات گردشگری  و 
و  اقتصادی  فرهنگی،   - اجتماعی  وضعیت  بیانگر  آنها، 
بر  افزون  نیز  ما  در کشور  است.  یک کشور  سیاسی  حتی 
طریق  از  خارجی  درصد( گردشگران   ۲۸ )حدود  یک چهارم 
مرزهای هوایی وارد کشور می شوند که در این میان سهم 
شهر فرودگاهی امام خمینی بسیار قابل توجه است )مرکز 

آمار ایران، ۱۳۹۳: ۷۴۴(. 
امام خمینی  بین المللی  فرودگاه  توسعه  راستا  این  در 
یافته و  از پیش ضرورت  و تکوین شهر فرودگاهی، بیش  
نرم افزاری  و  سخت افزاری  مؤلفه های  تا  می نماید  ایجاب 
جهت پاسخگویی به تقاضاهای بالقوه گردشگری مهیا گردد. 
بین المللی  فرودگاه  جامع  طرح  راهبردهای  درصورتی که 
امام خمینی محقق شود و ظرفیت جابه جایی مسافر این 
فرودگاه به رقم ۹۰ میلیون مسافر در سال برسد، در حدود 
۴۰ میلیون مسافر سهم پروازهای ترانزیتی خواهد بود که به 
طور مسلم تقاضای گردشگری بیشتری نسبت به مسافران 

ورودی و خروجی خواهند داشت.
از سوی دیگر از آنجا که مادرشهر تهران دارای ساختار 
فعالیت های  از  بسیاری  و  نه چندان قوی است  چندمرکزی 
اصلی شهر تهران به سبب کمبود زمین، وجود تنگناها و 
تکمیل  پیش بینی شده،  اراضی  در  محسوس  ناملایمات 
در  جدید،  مراکز  ایجاد  لزوم  و  شمالی  پهنه های  ظرفیت 
حال گذار به پهنه جنوبی است، شهر فرودگاهی امام خمینی 
فعالیت های  از  بسیاری  شده،  واقع  پایتخت  حریم  در  که 
خدماتی و تجارت نوین و همچنین گذران اوقات فراغت و 
گردشگری شهروندان مجموعه شهری تهران را در خود جای 
خواهد داد. بسته به انگیزه سفر، مکان موردنظر، محدوده 

و  گردشگری  جاذبه های  حمل ونقل،  شیوه  جغرافیایی، 
مدت زمان اقامت در مقصد، اشکال متفاوتی از گردشگری 
وجود دارد که طبقه بندی و شناخت آنها در جهت برنامه ریزی 
و مدیریت بهتر گردشگری ضروری است. ازآنجاکه تقاضاها 
نیست،  یکسان  مختلف  گردشگران  موردنیاز  خدمات  و 
چه  هر  شناخت  جهت  در  قدمی  گردشگران  دسته بندی 
بیشتر علایق، ویژگی ها و رفتار مصرفی آنهاست و به مدیران 
و  خاص گردشگری  توسعه گونه های  زمینه  در  مقصدها 
بدون  دیگر  بیان  به  می رساند؛  یاری  بازارها  بخش بندی 
شناخت بازار هر طرح و برنامه ای با شکست مواجه خواهد 

شد )یعقوب زاده، 1393: 55(.
 انتخاب گونه های گردشگری و هدایت سرمایه گذاران در 
آن زمینه ها در مرحله نخست توسط شرکت شهر فرودگاهی 
امام خمینی و متعاقب آن مؤسسات گردشگری داخلی و 
خارجی صورت خواهد گرفت. فعالیت در گونه های مختلف 
امام  فرودگاهی  مانند شهر  مقاصد جدیدی  در  گردشگری 
خمینی به عوامل مختلفی از جمله زیرساخت های موجود، 
امکانات سرمایه گذاری و به ویژه ارزش های فرهنگی حاکم 
بر جامعه بستگی دارد؛ ازاین رو شایسته است ضمن مطالعه 
آتی،  و  موجود  گردشگری  جاذبه های  و  منابع  بررسی  و 
باتوجه به ویژگی های  اولویت بندی توسعه گونه های خاص 
مقیاس کهن  در  محدوده  و کالبدی  اجتماعی  اقتصادی، 
سیاست های کلان  با  ارتباط  در  میکرو(  و  )ماکرو  خرد  و 
قرار گیرد.  تجزیه وتحلیل  و  موردمطالعه  گردشگری کشور 
شناسایی  نیازمند  اثرات گردشگری  بررسی  دیگر  سوی  از 
اثر  گردشگری،  نوع  هر  زیرا  است؛  گردشگری  گونه های 
خاص خود را دارد و گروه های مختلف گردشگران بسته به 
نوع فعالیت هایی که در حین سفر انجام می دهند، تأثیرات 

گوناگونی بر فضا خواهند داشت. 
گردشگران  غیرمادی  و  مادی  نیازهای  انطباق  میزان 
خارجی با ویژگی های محیطی و به ویژه ملاحظات فرهنگی، 
امام  فرودگاهی  شهر  گردشگری  تقاضای  بازار  وسعت 
خمینی را مشخص می کند. این در حالی است که گسترش 
گردشگری خارجی یکی از راه های کسب درآمدهای ارزی و 
نیز معرفی فرهنگ خودی به گردشگران خارجی است و شهر 
فرودگاهی امام خمینی نیز می کوشد در این راه قدم بردارد. 
شایان ذکر است توسعه فعالیت های گردشگری در مقاصد 
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کار،  نیروی  تأمین  مانند  اثرپذیر  جنبه های  دارای  جدید 
قرارگیری در معرض بلایای طبیعی و آسیب های اجتماعی، 
تغییر تحولات جمعیتی و صدمات کالبدی و فیزیکی است. 
شناخت  با  تا  شد  خواهد  پیش رو کوشش  پژوهش  در 
الگوی فضایی و درک گونه شناسی گردشگری، شاخه هایی 
و  اقتصادی  اهداف  و  امکانات  باتوجه به  از گردشگری که 
دارای  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر  تکوین  غیراقتصادی 

پویایی بیشتری خواهد بود، به منظور توسعه تبیین گردد.
این پژوهش از دو جنبه دارای اهمیت بوده و کاربردی 
است: اول آن که پدیده شهرهای فرودگاهی پدیده های جدید 
و نوپا است و عمر آن در حدود یک دهه است و توسعه 
برحسب تصادف،  امروز  به  تا  فرودگاهی  شهرهای  بیشتر 
اتفاقی و بدون وجود هرگونه بینش و استراتژی بوده است 
شده  ترافیکی  و  محیطی  مشکلات  ایجاد  باعث  اغلب  که 
است. ازاین رو باتوجه به این موارد نیاز به بررسی و تحقیق 
در حوزه شهرهای فرودگاهی، ماهیت، شرایط، موقعیت، 
امکانات، مزایا، معایب و بسیاری موارد دیگر حائز اهمیت 
مدلی  چنین  ساخت  آن که  دوم  است.  ضروری  و  بوده 
مدیران را یاری می نماید تا در امر تصمیم گیری با دیدی باز 
به مسئله نگاه نمایند و به صورت عمیق و جز به جز به آنالیز 
ساخت و توسعه شهرهای فرودگاهی پیرامون فرودگاهی 
خمینی که  امام  بین المللی  فرودگاه  به خصوص.  و  کشور 
در حال ساخت است بپردازند و زمینه ای برای توسعه این 
پیشرانة اقتصادی مکانی قرن بیست و یکم در کشور باشد. 

اهداف پژوهش به شرح زیر است:
1- تبیین نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و 

صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی.
توسعه  در  فرودگاهی  شهرهای  نقش  رتبه بندی   -2

شهری و صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی.

سؤالات پژوهش به شرح زیر است:
1- نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت 

توریسم در فرودگاه امام خمینی کدام اند؟
توسعه  در  فرودگاهی  شهرهای  نقش  مهم ترین   -2
شهری و صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی کدام 

است؟

2- پیشینه پژوهش
بررسی اسناد و مدارک نشان می دهد که مطالعه جدی 
بین المللی  و  داخلی  سطح  در  مزبور  عنوان  با  خاصی  و 
انجام نشده و در بیشتر موارد تشریح و تبیین ماهیت شهر 
و  اقتصادی تکوین شهرهای فرودگاهی  اثرات  فرودگاهی، 
مدنظر  خمینی  امام  بین المللی  فرودگاه  توسعه  دورنمای 
پایان نامه ها  مقالات،  به  می توان  زمینه  این  در  بوده که 

نامه ها و طرح های پژوهشی زیر اشاره کرد:
خلیلی و اشکور دلیلی )۱۳۹۵( در مقاله ای تحت عنوان 
»ارزیابی تطبیقی با رویکرد تحلیل راهبردی شهر فرودگاهی 
امام خمینی بر اساس سناریوهای آتی چند شهر فرودگاهی 
در کشورهای دیگر« ضمن بررسی میزان حمل ونقل هوایی 
بار و مسافر در شهرهای فرودگاهی دبی و دوحه و همچنین 
فرودگاهی  شهرهای  توسعه  آتی  سناریوهای  در  مداقه 
مزبور، به تدوین راهبردهای توسعه شهر فرودگاهی امام 
شایسته  بررسی  این  نتایج  اساس  بر  پرداخته اند.  خمینی 
توسعه  چهارگانه  فازهای  اتمام  در  تسریع  ضمن  است 
فرودگاه بین المللی امام خمینی، میزان جابه جایی مسافر و 
حمل بار در افق طرح توسعه این فرودگاه افزایش یابد تا 

توان رقابت با فرودگاه های دبی و دوحه امکان پذیر باشد.
خود  پایان نامه کارشناسی ارشد  در   )۱۳۹۵( وکیلی زاده 
از سیستم حمل ونقل  ارزیابی رضایت مندی گردشگران  به 
است.  پرداخته  خمینی  امام  بین المللی  فرودگاه  عمومی 
گردشگران  رضایت  میزان  در  حمل ونقل  سیستم  نقش 
از  رضایت مندی گردشگران  دارد.  اهمیت  بسیار  مقصد  از 
سیستم  تنها  خمینی که  امام  فرودگاه  تاکسی رانی  ناوگان 
بررسی  مورد  تحقیق  این  در  است،  موجود  حمل ونقل 
به  پاسخ گردشگران  باتوجه به  اطلاعات  است.  شده  واقع 
پرسش نامه در ماه های مهر و آبان سال ۱۳۹۵ در هتل های 
مقصد گردشگران از فرودگاه بین المللی امام خمینی تکمیل 
گردیده است. برای تحلیل اطلاعات پرسش نامه از نرم افزار 
spss و مدل آزمون آماری کای دو استفاده شده است. 
نتایج پژوهش نشان می دهد که رانندگان به زبان انگلیسی 
برقرار  را  روابط خوبی  با گردشگران  و  نداشته  تسلط کافی 
عدم  و  بی انضباطی  موجود  مشکلات  دیگر  از  نکرده اند. 

اطلاع رسانی خوب به گردشگران در فرودگاه، ایستگاه ها و
محل انتظار مسافران است. آموزش ضمن خدمت برای
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درنظرگرفتن  فوق،  مشکلات  رفع  جهت  در  رانندگان   
فضای شایسته گردشگران در ایستگاه ها و تابلوهای راهنما 

در ترمینال های خروجی فرودگاه می تواند مثمرثمر باشد.
خود  کارشناسی ارشد  پایان نامه  در   )۱۳۹۵( نعیمی 
بین المللی  فرودگاه  پایانه  بهسازی  ایده های  بررسی  به 
عبارت  از  تحقیق که  این  در  است.  پرداخته  خمینی  امام 
ساختن در فضای ساخته شده استفاده شده، ضمن بررسی 
بین المللی  ناکارآمدی های موجود در فرودگاه  کمبودها و 
امام خمینی، اصول و معیارهای طراحی داخلی پایانه های 
مسافری مورد بررسی قرار گرفته و نمود آن در مطالعات 
موردی مورد تأکید قرار گرفته است. نتایج نشان می دهد 
بازتاب  بایستی  خمینی  امام  فرودگاه  مسافربری  پایانه 
مبلمان،  راستا  این  در  و  باشد  جهانی  بیان  با  ملی  هویت 
سقف کاذب، فضای عمومی و سالن های ورودی و خروجی 

مورد بهسازی کامل واقع شود.
عنوان  تحت  پژوهشی  طرح  در   )۱۳۹۳( شیرازیان 
هوایی،  حمل ونقل  صنعت  در  توریسم  نقش  »مدل سازی 
مطالعه موردی فرودگاه بین المللی امام خمینی« به مطالعه 
رشد  در  هوایی  حمل ونقل  صنعت  توسعه  متقابل  اثرات 
پژوهش  این  نتایج  اساس  بر  است.  پرداخته  گردشگری 
رکود صنعت توریسم در ایران، شرایط اقتصادی نامطلوبی 
را برای بسیاری از آژانس های هواپیمایی کشور ایجاد نموده 
ضعف  آژانس های گردشگری  اصلی  طرفی گلایه  از  است. 
عقب افتادگی  و  است  هوایی  حمل ونقل  سرویس های 
و  متعدد  عوامل  از  ناشی  هوایی که  حمل ونقل  صنعت 
صورت گرفته  برنامه ریزی های  می تواند  نیز  است  متفاوتی 
در حوزه های صنعت گردشگری را با ناکامی مواجه سازد. 
تعداد  همچون  شاخص هایی  می دهد  نشان  یافته ها 
ایرلاین ها، تعداد پروازها و تعداد صندلی های ارائه شده، بر 

تعداد گردشگران بین المللی تأثیرات شگرفی دارد.
»بررسی  عنوان  تحت  پژوهشی  در   )۱۳۹۳( خادمی 
جذب  در  قیمت گذاری  استراتژی های  آثار  تحلیل  و 
مدل  تهیه  و  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر  سرمایه گذاران 
فرودگاه ها  برنامه ریزی  ساختار  به  مناسب«  دینامیک 
دررابطه با تأمین مالی و منابع مختلف تأمین مالی پرداخته 
است. موضوع تأمین مالی و اقتصادی نه تنها در حمل ونقل 
است.  برخوردار  ویژه ای  اهمیت  از  علوم  تمامی  در  بلکه 

بهبود شرایط اقتصادی مقدمه ای بر بهبود شرایط عملکردی 
نیازمند  فرودگاه هاست که  به خصوص  و  مجموعه  هر  در 
سرمایه گذاری های کهن اقتصادی است؛ لذا طی سالیان اخیر 
توجه بسیار زیادی به موضوع جذب سرمایه، درآمدزایی و 
یافته های  اساس  بر  است.  جهان شده  در  خصوصی سازی 
وهله  در  موفق  عملکرد  به منظور  فرودگاه  هر  پژوهش 
نخست علاوه بر طرح جامع، نیازمند برنامه هایی به منظور 

مدیریت ریسک و طرح کسب وکار است.
کاساردا )۲۰۱1( در مقاله ای تحت عنوان »هواترابرشهر: 
تشریح  به  شهری«،  رقابت پذیری  و  کسب وکار  تحرک 
است.  پرداخته  هواترابرشهرها  ویژگی های  و  خصوصیات 
وی معتقد است هواترابرشهرها در فرودگاه هایی همچون 
پاریس،  ممفیس،  هنگ کنگ،  دبی،  شیکاگو،  آمستردام، 
دارند،  بیشتری  جهانی  پیوندهای  سنگاپور که  و  شانگهای 
است. همچنین کشور  برخوردار  قابل ملاحظه ای  پویایی  از 
توسعه  پیش گامان  از  یکی  آتی  سال های  در  را  چین 
نشان می دهد  پژوهش  این  نتایج  هواترابرشهرها می داند. 
عنصر  سه  به  استناد  با  هواترابرشهرها  اینکه  به  عنایت  با 
شکل فضایی، ارتباطات و اتصالات فرودگاه شکل می یابند، 
هواترابرشهرها نیز همانند مادرشهرها از مرزهای سیاسی و 
تقسیمات اداری پیروی نمی کنند، بلکه فاصله زمانی مؤثر 
را  با فرودگاه است که محدوده هواترابرشهر  کسب وکارها 
تعیین می کند؛ هر چند در برخی از مطالعات شعاع فاصله 

زمانی ۳۰ دقیقه ای برای هواترابرشهرها ذکر شده است.
عنوان  تحت  مقاله ای  در   )۲۰۱6( کانون1  و  کاساردا 
به ضرورت  تأثیرگذار«  هواترابرشهر  یک  جامع  طرح  »خلق 
تدوین  در  راهبردی  طرح  و  اقتصادی  برنامه  درنظرگرفتن 
طرح های توسعه هواترابرشهرها در کنار رویه های موجود 
که به طور عمده مبتنی بر اهداف تجاری کاربری اراضی و 
بهبود طراحی شهری است پرداختند. یافته ها نشان می دهد 
برنامه ریزی  الزام  پنج  بایستی  توسعه  طرح های  تهیه  در 
شامل تقاضای بازار محلی و منطقه ای برای تجارت هوایی، 
ترکیب  هوایی،  و  زمینی  ارتباطات  کافی بودن  و  کارایی 
نیازهای مشتریان و ذی نفعان مدیریت توسعه املاک تجاری 
و جذب سرمایه گذاران و توسعه دهندگان مدنظر قرار گیرد 
تا بتوان راهبردها و اقدامات الزام برای توسعه را به گونه ای 

تنظیم کرد تا بیشترین سرمایه گذاران واقعی جلب شوند.
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»واکاوی  عنوان  تحت  مقاله ای  در   )۲۰۱۵( لین  و  چن 
موردی:  مطالعه  ترابرشهر،  قطب  روی  بر  مکان گره گاهی 
یکپارچه سازی  به  شانگهای«  هونقیائو  ریل   - هوا  قطب 
با  ارتباط  در  ریلی  حمل ونقل  و  هوایی  حمل ونقل 
از  گونه ای  ترابرشهر  قطب  پرداختند.  شهری  عملکردهای 
و  بسیار گسترده  آن  عملکرد  دایره  است که  هواترابرشهر 
به حمل ونقل هوایی  وابسته  استقرار فعالیت های  با  توام 
حوزه  بررسی  مورد  نمونه  در  است.  ریلی  حمل ونقل  و 
نفوذ این پدیده نوین شهری از نظر کسب وکار، کل ناحیه 
فراتر شرق چین  و در دیدی  یانگ تسه  و  غرب شانگهای 
را در بر می گیرد. بررسی ها نشان می دهد باوجود تراکم و 
هوایی  حمل ونقل  به  وابسته  عملکردهای  تجمع گسترده 
باید کسب وکار تجاری  و حمل ونقل ریلی، ولی آن گونه که 
در این منطقه شکل نگرفته و در این راستا لازم است تا 
در  بیشتری  زیرساخت های گردشگری  و  تجاری  بخش های 

منطقه ایجاد گردد.
جهان  برتر  فرودگاه های  از  تعدادی  مقایسه  باتوجه به 
می توان نکات مثبت و منفی حاصل از آن را در جهت بهبود 
و پیشرفت فرودگاه )بین المللی امام خمینی( به کار گرفت. 
منظرسازی در فرودگاه ها به علت مسائل ایمنی و حفاظتی 
پرواز از محدودیت های خاصی برخوردار است نوع گیاهان، 
مختلف  بخش های  در  آنها  طرح کاشت  و  تراکم  میزان 
پرواز فقط  باند  اطراف  فرودگاه متفاوت است معمولاً در 
به منظور کنترل  پوششی( که  )گیاهان  پوشش گیاهی  نوع 
گردوخاک استفاده می شود مشاهده می گردد و بیشترین 
مناطقی می توان مشاهده کرد  در  را معمولاً  تنوع کاشت 
که از اهمیت بصری بالایی برخوردارند نظیر فضای اطراف 
ساختمان ترمینال ها، پاویون دولتی و جاده های دسترسی 
به قسمت های مختلف فرودگاه درعین حال می توان کمربند 
به عنوان  پیشنهاد کرد که  فرودگاه  اطراف  در  نیز  را  سبزی 
بادشکن تصفیه کننده هوا و منظر خوشایند عمل می کند 
علت  به  فرودگاه  در  معمولاً  آن که  باتوجه به  درضمن  و 
گستره وسیع مصالح مصنوع در کف سازی )به ویژه آسفالت 
بر باندهای پروازی( با بیشترین میزان آلودگی حرارتی روبرو 
هستیم. ایجاد یک کمربند سبز در اطراف فرودگاه ضروری 

به نظرمی رسد.

نقاط افتراق نقاط اشتراک نام فرودگاه

طراحی فضای سبز استاندارد؛ 
خدمات رفاهی مسافران؛ عدم 

تأخیر در پرواز

مانند مهرآباد واقع در داخل 
شهر

فرودگاهی بسیار مجهز طراحی 
فضای سبز اطراف فرودگاه 

منظره ای بسیار زیبا و دلنشینی 
فراهم شده است.

ندارد فرانکفورت

در این فرودگاه سازه های بسیار 
مقاوم و قوسی شکل در طراحی 

ساختمان فرودگاه بکار رفته 
است از نظر طراحی فضای سبز 
هم استانداردهای لازم رعایت 

شده است.

ساختمان فرودگاه های امام 
و مهرآباد از استحکام کافی 

برخوردار است. آلمکتوم

وسعت این فرودگاه 
۱۳ کیلومترمربع است 

ساختمان های رفاهی مانند
گلخانه، هتل، رستوران، 

کافی شاپ و از سالن های بسیار 
مجهزی برخوردار است فضای 
سبز این فرودگاه مطلوب و 

قابل توجه است.

وسعت فرودگاه های امام و 
مهرآباد

در وضعیت ایده آل است.

سنگاپور

این فرودگاه علاوه برساختمانی 
مجهز و مقاوم فرودگاهی از 
فضای سبز بسیار مطلوبی 

برخوردار است.

ندارد ابوظبی

این فرودگاه نزدیک دریا واقع 
شده بسیار مجهز و اطراف باند 
فرودگاه کمربند سبز ایجاد شده 

طول باند این فرودگاه ۳۸۰۰ 
متر است.

طول باند فرودگاه
مهرآباد

۴۰۰۰ متر است.

هنگ کنگ

سبز  فضای  طراحی  مقایسه  در  فوق  جدول  مطابق 
چند  جهان،  برتر  فرودگاه  شش  با  داخلی  فرودگاه های 
تفاوت و شباهت کلیدی مشاهده می شود. از نظر تفاوت ها، 
فرودگاه هایی مانند هیترو لندن و فرانکفورت دارای فضای 
سبز استاندارد و منظره های دلنشینی هستند، در حالی که 
فرودگاه های داخلی مانند مهرآباد و امام خمینی فاقد این 
فرودگاه های  از  برخی  همچنین،  برجسته اند.  ویژگی های 
بین المللی، مانند سنگاپور و هنگ کنگ، به  دلیل امکانات 
بالاتری  از سطح  توجه،  قابل  سبز  فضای  و  وسیع  رفاهی 
برخوردارند. از سوی دیگر، شباهت ها شامل ساختمان های 

هیترو لندن

جدول 1. مقایسه تطبیقی طراحی فضای سبز فرودگاه های داخلی 
با شش فرودگاه برتر جهان
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مقاوم و استاندارد است که در هر دو نوع فرودگاه دیده 
می شود. 

یک  به عنوان  بتوانند  گردشگری  مقصدهای  اینکه  برای 
شایسته  درآیند،  خدمات  و  تولیدات  از  ترکیبی  کانون 
قرار  بررسی  مورد  منطقه  گردشگری  جاذبه های  است 
از  آن گونه  توسعه  بتوان  تا  شوند،  اولویت بندی  و  گرفته 
نیازهای مادی و  با  بیشتری  انطباق  را که دارای  گردشگری 
فرهنگی گردشگران داخلی و خارجی است، مدنظر قرارداد. 
و  منابع  اولویت بندی  درباره  متعددی  مطالعات  تاکنون 
این  بیشتر  در  که  پذیرفته  صورت  گردشگری  جاذبه های 
در  و  است  گردشگران  منظر  از  اولویت بندی  پژوهش ها 
ابزار  ترجیح  )روش  مشترک  تحلیل  از  مطالعات  در  واقع 
شده( که در گردشگری، روش توصیف پیش بینی گردشگر 
نامیده می شود، استفاده شده است )سلطانی و شاهنوشی، 
1391: 6(. از جمله مهم ترین پژوهش های صورت گرفته در 
اولویت بندی منابع و جاذبه های گردشگری می توان  زمینه 

به موارد زیر اشاره کرد: 
بازدیدکننده  گردشگران  ترجیحات   )۲۰۰۶( کاو  و  براو 
 - مدل  روش  از  استفاده  با  را  ایتالیا  ساردینای  جزیره  از 
این  در  قابل توجه  نکته  کردند.  بررسی  انتخاب،  سازی 
پژوهش، بررسی تأثیر افزایش تقاضاست. تخمین لاجییت 
چندجمله ای، اثر به شدت منفی برآمده از تراکم جاذبه های 
گردشگری و دگرگونی و تغییر شکل عمده محیط ساحلی 
را نشان داد. از طرف دیگر خدمات آماده سازی محل برای 
گذران اوقات فراغت و مجاورت امکانات و وسایل راحتی 
به  تمایل  میزان  محاسبه  داشت.  اهمیت  نیز  ساحل  در 
نشان  فرضی  برای مقصدهای  انتخاب  احتمال  و  پرداخت 
داد که چگونه این روش ها می تواند اطلاعات مفیدی را در 

تعیین فرایند تصمیم گیری سیاست گذاران فراهم آورند.
فرهنگی- جاذبه های   )۱۳۸۹( داغستانی  و  ضیایی 
تحلیل  روش  از  استفاده  با  را  نیشابور  شهرستان  تاریخی 
سلسله مراتبی رتبه بندی کردند. ۲۷ جاذبه مورد بررسی قرار 
گرفت و رتبه هر کدام از جاذبه ها ابتدا بر اساس معیارهای 
زیست محیطی،  سیاسی،  اجتماعی-فرهنگی،  اقتصادی، 
محصول اصلی جاذبه، تسهیلات و خدمات، منابع انسانی، 
زیرساخت، نهادی و معیارهای بازار و عوامل رقابتی تعیین 
گردید. با درنظرگرفتن امتیاز نهایی و زیرمعیارها، در نهایت 

نتایج  جاذبه های معرفی شده طبقه بندی شدند. بر اساس 
منطقه  آرامگاه کمال الملک،  خیام،  آرامگاه  تحقیق،  این 
رضوی،  قدمگاه  بقعه  عطار،  آرامگاه  شادیاخ،  باستانی 
مغربی  سلام  بن  سعید  آرامگاه  شاه عباسی،  کاروان سرای 
برای سطح بندی و اولویت های توسعه در سطح یک و دیگر 
جاذبه ها در سطح دو و سه قرار گرفتند. پژوهشگران در این 
تحقیق نتیجه گرفتند که به جز تعداد معدودی از جاذبه های 
برای  قابل توجهی  برنامه ریزی  شده  شناخته  و  دردسترس 
صورت  شهرستان  این  دیگر  جاذبه های  بازاریابی  و  ارتقا 

نگرفته است.
افتخاری و همکاران )۱۳۹۰( در مطالعه ای تحت عنوان 
روستایی  مناطق  گردشگری  ظرفیت های  »اولویت بندی 
شهرستان نیر« روستاهای دارای مزیت را با استفاده از مدل 
تاپسیس شناسایی کردند. یافته های این مطالعه نشان داد 
که از میان ۳۰ روستای موردمطالعه، روستاهایی که جاذبه 

بیشتری دارند، در اولویت هستند.
عنوان  با  پژوهشی  در   )۱۳۹۰( همکاران  و  فاضل نیا 
از  استفاده  با  شهری  پارک های  اولویت بندی  و  »مکانیابی 
روش تحلیل سلسله مراتبی TOPSIS و سیستم اطلاعات 
شهر  پارک های  الشتر(«،  شهر  )مطالعه موردی:  جغرافیایی 
الشتر را باتوجه به مؤلفه هایی مانند داشتن امکانات، زیبایی، 
و  شهر  در سطح  مناسب  توزیع  راحت،  دسترسی  امنیت، 
میزان مساحت اولویت بندی کردند. نقشه نهایی با استفاده 
از GIS و پیوند نقشه های وزن دهی شده و باتوجه به میزان 

اهمیت معیارهای موردنظر به دست آمد. 
نام  به  پژوهشی  در   )۱۳۹۱( شاهنوشی  و  سلطانی 
)اولویت بندی جاذبه های گردشگری عمده شهرستان مشهد 
مقصدهای  انتخاب  بررسی  به  داخلی(  منظر گردشگران  از 
گردشگری مشهد پرداختند. نتایج نشان داد که بارگاه امام 
رضا )ع( اولویت اول جاذبه گردشگری در میان گردشگران 
موردمطالعه است و گردشگران پس از آن تنها از جاذبه های 
قدیمی بازدید می کنند و تاکنون با جاذبه های جدید ارتباط 
مناسبی برقرار نکرده اند و این شهر در ایجاد جاذبه های جدید 
گردشگری تاکنون موفق نبوده است. علاوه بر روش های به 
مختلف  روش های  فوق،  پژوهش های  در  شده  کار گرفته 
جاذبه های گردشگری  اولویت بندی  زمینه  در  هم  دیگری 
مورد بررسی و مطالعه قرار گرفته که توجه به بازار و نوع 
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آنجا که  از  هستند.  تعیین کننده  آن ها  در  نیز  گردشگران 
مرحله  در  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر  نظام گردشگری 
اندک  بسیار  تعداد گردشگران  تاکنون  و  دارد  قرار  تکوین 
بوده و تنها برخی از گردشگران تجاری را شامل می شود که 
از سوی دیگر  و  برخوردار هستند  از علایق یکسانی  اغلب 
زیرساخت های گردشگری نیز چندان توسعه پیدا نکرده اند؛ 
شده  ذکر  روش های  در  که  معیارهایی  به  استناد  لذا 
نتایج  نمی توانید  رسانده،  قابل قبول  نتایج  به  را  محققان 
مطلوبی را برای اولویت بندی منابع و جاذبه های گردشگری 
است  شایان ذکر  دهد.  ارائه  فرودگاهی  شهر  محدوده  در 
ایجاد تعداد قابل توجهی از منابع گردشگری انسان ساخت 
طی  در  فرودگاه  توسعه  فازهای  اجرای  به  وابسته  نیز 
سعی  مطروحه  موارد  به  عنایت  با  است.  آتی  دهه های 
جاذبه های گردشگری،  و  منابع  اولویت بندی  در  تا  گردید 
از شناسنامه تهیه شده از مشخصات کلی هر جاذبه که با 
استفاده از داده ها و اطلاعات طرح های توسعه و همچنین 
صورت  بهره گیری  حداکثر  شده،  حاصل  میدانی  بررسی 
پذیرد؛ سپس با استناد به نظرات صاحب نظران و خبرگان 
گردشگری و هوانوردی، شش معیار اصلی شامل »قدمت 
زیبایی شناسی،  ارزش های  اقامتگاه،  به  دسترسی  تاریخی، 
منحصر به فردبودن، پویایی و سرزندگی و منطقه قرارگیری« 
چهار  به  مزبور  معیارهای  از  کدام  هر  گردید.  استخراج 
زیرمعیار تقسیم شده و در واقع امتیاز هر جاذبه بر اساس 
امتیازدهی   ۴ تا   ۱ رتبه  از  زیرمعیارها  باتوجه به  معیار  هر 
می شود و در ادامه بی مقیاس سازی خطی صورت گرفته و 
در پایان پس از ارزیابی اوزان برای شاخص ها، وزن نهایی 

هر یک از جاذبه ها و منابع گردشگری حاصل می گردد.
جدول 2. معیارها و زیرمعیارهای استفاده شده جهت اولویت بندی 

منابع و جاذبه های گردشگری

زیرمعیارهای معیارهای 
اولویت بندی

معیارهای اولویت بندی ردیف

دوره معاصر

قدمت تاریخی 1
دوره اسلامی

دوره باستان

پیش از تاریخ

دشوار بیش از نیم ساعت

دسترسی به اقامتگاه 2
محدود ۳۰ دقیقه

قابل قبول ۱۵ دقیقه

آسان پیاده روی

علایم و نمادها

ارزش های زیبایی شناسی تزیینات و جزئیات3

رنگ و نور و درخشندگی

فرم بصری

سطح محلی

منحصربه فرد بودن سطح منطقه ای4

سطح ملی

سطح بین المللی

خلق و احداث

پویایی و سرزندگی توسعه و گسترش5

باززنده سازی و مرمت

تجهیز و آراستن

منطقه عادی

منطقه قرارگیری منطقه ویژه اقتصادی6

منطقه هوانوردی

منطقه آزاد تجاری

از لحاظ جنبه نوآورانه تحقیق نیز با عنایت به اهمیت 
ادراک شده توسعه شهری و نقش آن در صنعت توریسم 
مطابق مطالب پیش گفته و اینکه تاکنون تحقیقی با عنوان 
تبیین نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت 
توریسم در فرودگاه امام خمینی صورت نپذیرفته این تحقیق 
از  نوآورانه است.  دارای جنبه  و مکانی  از حیث موضوعی 
تحقیقات که  به سایر  نسبت  تحقیق  نوآورانه  طرفی جنبه 
رضایتمندی،  ارزیابی  راهبردها،  تطبیقی  ارزیابی  به  اغلب 
اتخاذ  پیامدهای  مدل سازی  و  بررسی  بهسازی،  ایده های 
نقش  بر شناسایی  تحقیقی  اما  بودند؛  استوار  و  استراتژی 
توریسم  صنعت  و  شهری  توسعه  در  فرودگاهی  شهرهای 

تأکید نداشته است؛ دارای تمایز با سایر تحقیقات است.

3- مبانی نظری
شهرهای فرودگاهی به عنوان مناطقی با توسعه اقتصادی 
و زیرساختی در حاشیه فرودگاه های بین المللی، در دهه های 
اخیر مورد توجه برنامه ریزان و سیاست گذاران قرار گرفته اند. 
و  حمل ونقل  زیرساخت های  بر  تمرکز  با  شهرها،  این 
امکانات رفاهی، نقش عمده ای در توسعه اقتصادی مناطق 
به عنوان  فرودگاهی  شهرهای  می کنند.  ایفا  خود  پیرامون 
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جذب  در  بالقوه ای  قابلیت های  دارای  اقتصادی  مراکز 
سرمایه گذاری های خارجی و توسعه فعالیت های اقتصادی 
به شکل گیری زیرساخت های  متنوع شناخته می شوند که 
شهری پایدار و تسهیل در تبادلات اقتصادی کمک می کنند

جایگاه  ارتقای  به  منجر  فرودگاهی  شهرهای  توسعه 
شهری و افزایش رشد اقتصادی در جوامع پیرامونی می شود 
و تاثیر مثبتی بر اشتغال و درآمدزایی دارد. علاوه بر این، 
نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه صنعت گردشگری نیز 
بسیار برجسته است. این مناطق، با فراهم آوردن تسهیلات 
اقامتی و تجاری، قادرند به عنوان مقاصد جدید گردشگری 
نقاط مختلف  از  مطرح شوند و موجب جذب گردشگران 
جهان گردند. به طور خاص، فرودگاه امام خمینی به عنوان 
یک قطب توریسم بین المللی می تواند با تمرکز بر امکانات 
تفریحی، تجاری و فرهنگی، زمینه توسعه گردشگری پایدار 
را فراهم آورد  )وکیلی زاده، 1395(. شواهد پژوهشی نشان 
جذب  برای  مراکزی  به  می توانند  فرودگاه ها  می دهد که 
و  منطقه  توسعه  به  امر  این  شوند که  تبدیل  گردشگران 
 .)Brau & Cao, 2006( می کند  کمک  اشتغال  افزایش 
فرودگاه های بین المللی با جذب شرکت های تجاری و توسعه 
خدمات مرتبط با گردشگری، به افزایش ماندگاری مسافران 
خود کمک  مجاور  شهرهای  اقتصادی  رشد  نتیجه  در  و 
می کنند. شهرهای فرودگاهی که امروزه به عنوان بخش های 
مهمی از سیستم های حمل ونقل جهانی شناخته می شوند، 
اقتصادی و شهری  نقش گسترده ای در تحول ساختارهای 
 .)Chen & Lin, 2015( مناطق پیرامون خود ایفا می کنند
حمل ونقل  میان  پیوندهایی  ایجاد  با  فرودگاهی  شهرهای 
هوایی، حمل ونقل زمینی، و شبکه های بین المللی تجاری، 
وی،  )کان  شده اند  تبدیل  مدرن  جهانی  شهرهای  به نوعی 
فرصت های  ایجاد  طریق  از  قادرند  شهرها  این   .)2012
اشتغال، توسعه زیرساخت های عمومی و تقویت ارتباطات 
تجاری و بازرگانی، به توسعه اقتصادی و اجتماعی منطقه 
و  توسعه  دلیل،  همین  به   .)1995 )کوپر،  کنند  کمک 
گسترش شهرهای فرودگاهی در برنامه های کلان شهری و 
ملی بسیاری از کشورها قرار گرفته است. در این میان، نقش 
شهرهای فرودگاهی در توسعه صنعت گردشگری نیز به ویژه 
حائز اهمیت است. پژوهش های مختلف نشان داده اند که 
جذب  برای  مجزا  مقاصدی  به عنوان  می توانند  فرودگاه ها 

گردشگران مطرح شوند. فرودگاه هایی که امکانات رفاهی، 
تجربه  می توانند  می دهند،  ارائه  تفریحی  مراکز  و  خرید، 
به عنوان  ایجاد کرده و حتی  ماندگاری در ذهن گردشگران 
مقصدهای گردشگری شناخته شوند )مجعرسازی، 1395(. 
در این زمینه، پژوهش های دیگر نشان داده اند که توسعه 
فعالیت های تجاری و رفاهی در شهرهای فرودگاهی می تواند 
شهری  زیرساخت های  بهبود  و  زندگی  کیفیت  ارتقاء  بر 
)مختاری و سبزه پرور،  باشد  تاثیرگذار  پیرامون فرودگاه ها 
1396(. شهر فرودگاهی امام خمینی می تواند به عنوان یک 
پتانسیل  از  ایران،  در  فرودگاهی  شهرهای  از  موفق  نمونه 
اقتصادی  جایگاه  ارتقاء  و  توسعه گردشگری  برای  بالایی 
منطقه برخوردار باشد. به گفته چن و لین )2022(، موقعیت 
استراتژیک این فرودگاه و ارتباط آن با مناطق مهم تجاری 
و توریستی، آن را به قطبی برای توسعه اقتصادی و فرهنگی 
تبدیل کرده است که می تواند به ایجاد فرصت های جدید 
 .)2006 و همکاران،  )هونگ2  بینجامد  در حوزه گردشگری 
این امر نیازمند برنامه ریزی مناسب و ایجاد زیرساخت های 
لازم همچون هتل ها، مراکز خرید و امکانات تفریحی است 
منطقه  به  بیشتر  دسترسی  و  جذابیت  افزایش  باعث  که 

خواهد شد )رحیمی و رنجبر دستنانی، 1391(.

4- روش تحقیق
تحقيق  نوع  از  هدف  اساس  بر  حاضر،  تحقيق  روش 
كاربردي است و بر اساس نحوه ي گردآوري داده ها از نوع 
روش آمیخته )ترکیبی از تحلیل ای کیفی و کمی( محسوب 
مي شود. بر اين اساس در گام اول ابتدا جوانب و موضوعات 
توسعه  در  فرودگاهی  نقش شهرهای  به  مربوط  مطالعاتي 
شهری و صنعت توریسم و نيز مطالعات و تحقيقات مشابه 
قرار  بررسي  مورد  تحقيق  موضوع  مورد  در  شده،  انجام 
سپس  و  اسنادی  مطالعات  از  استفاده  با  سپس  گرفت، 
در گام  است.  شده  سنجه ها  شناسایی  به  اقدام  ميداني، 
دوم پس از پیاده سازی متن مصاحبه های گروه های مرتبط 
فرودگاهی، کدگذاری  شهر  حوزه  خبرگان  و  متخصصان  با 
نیز  در گام سوم  اند.  تحقیق شناسایی شده  مؤلفه های  و 
شاخص ای تحقیق با استفاده از فرایند تحلیل سلسله مراتبی 
ديدگاه  توجه  به روش هاي چهارگانه   با  رتبه بندی شده اند. 
موجود،  تئوري هاي  بهبود  يا  بسط  يعني  تئوري پردازي، 



ناجی زاده و همکاران شناسایی و اولویت بندی نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت توریسم ...

165

پديده اي  بررسي  مختلف،  تئوريكی  ديدگاه هاي  مقايسه ي 
خاص با استفاده از ديدگاه هاي تئوريكی مختلف و بالاخره 
شرايطی  و  محيط  در  تكراري  و  مستند  پديده اي  بررسي 
جديد، تحقيق حاضر در گروه چهارم قرار مي گيرد. در این 
با  و کمی(  )ترکیب روش کیفی  آمیخته  از روش  پژوهش 
بهره گرفته شده  ابزار  از مدل توسعه  رویکرد اکتشافی که 
و این تحقیق به شکلی است که در بخش کیفی از تکنیک 
و  عاملی  تحلیل  تکنیک  از  بخش کمی  در  و  بنیاد  داده 
آمیخته  تحقیق  روش  است.  شده  استفاده  مدل سازی 
رویکردی پژوهشی است که در آن از ترکیبی از روش های 
کمی و کیفی به صورت همزمان استفاده می شود. این روش 
در مطالعات داخلی با عنوان طرح تحقیق آمیخته اکتشافی 
پژوهش  پیاز  مدل  از  مقاله  این  در  می شود.  شناخته  نیز 
استفاده شده است. مدل پیاز پژوهش توسط ساندرز ارائه 

شد. این مدل بصورت شکل 1 است.

حاضر  پژوهش  فرایند  مراحل  از  هریک  ادامه  در 
لایه ها  این  است.  شده  تبیین  و  تشریح  براین اساس 

عبارت اند از:
لایه نخست )فلسفه پژوهش(: فلسفه تحقیق می تواند 
پوزیتیویسم،  جمله  از  باشد،  داشته  مختلفی  اشکال 
پوزیتیویسم  انتقادی.  نظریه  و  عمل گرایی  تفسیرگرایی، 
رویکردی است که اصول علوم طبیعی را برای مطالعه رفتار 

شکل 1. پیاز پژوهش براساس مدل ساندرز

معنا  بر  تفسیرگرایی  دیگر  از سوی  می گیرد.  به کار  انسان 
و زمینه پدیده های اجتماعی تأکید دارد. در این پژوهش 
چون بر پایه اصول علوم تجربی و رویکرد عینی گرا استوار 

است؛ از فلسفه اثبات گرایی استفاده شده است.
چارچوبی  تحقیق  پارادایم  پژوهش(:  )رویکرد  دو  لایه 
است که تئوری ها و عملکردهای رشته شما برای ایجاد طرح 
تحقیق در آن قرار می گیرند. این مبنا تمام زمینه های طرح 
تحقیق شما را راهنمایی می کند، از جمله هدف مطالعه، 
و  مورداستفاده  اندازه گیری های  یا  ابزارها  تحقیق،  سؤال 
روش های تجزیه وتحلیل. ماهیت این پژوهش رسیدن از 
بنابراین این  جزء به کل بر اساس فلسفه تجربی است و 

پژوهش از نوع کاربردی با رویکرد استقرایی است.
پژوهش  استراتژی  پژوهش(:  )استراتژی  سه  لایه 
برنامه ای فراگیر است که شیوه های گردآوری و تجزیه وتحلیل 
داده ها را بر اساس فلسفه تحقیق تعیین می کند. تعیین 
استراتژی دومین لایه از یک پژوهش علمی است که طرح 
برنامه  به  استراتژی تحقیق  را مشخص می سازد.  پژوهش 
عمل گام به گام اشاره دارد که به فرایند فکری محقق جهت 
به صورت  را  تحقیق  تا  می سازد  قادر  را  محقق  می دهد. 
سیستماتیک، منظم و طبق برنامه انجام دهد. هدف اصلی 
معرفی مؤلفه های اصلی تحقیق از جمله موضوع تحقیق، 
نهایت  در  و  تحقیق  طرح  تحقیق،  اصلی  محور  حوزه ها، 
نوع  از  هدف  لحاظ  از  تحقیق  این  است.  تحقیق  روش 
کاربردی و بر اساس روش گردآوری داده ها از نوع تحقیق 

توصیفی از دسته اکتشافی است.
تحقیق،  روش شناسی  پژوهش(:  )انتخاب  چهار  لایه 
و  شناسایی  برای  مورداستفاده  روش های  و  تکنیک ها 
تحقیق خاص  به موضوع  مربوط  اطلاعات  تجزیه وتحلیل 
را توصیف می کند. این فرایندی است که طی آن محققین 
مطالعه خود را طوری طراحی می کنند که بتوانند با استفاده 
خود دست  اهداف  به  انتخاب شده  پژوهشی  ابزارهای  از 
یابند. پژوهش ها از نظر جهت گیری به چهار دسته کاربردی، 
بنیادی، ارزشیابی و توسعه ای تقسیم بندی می شوند. چون 
این تحقیق از لحاظ اجرا در فاز کیفی شامل تحلیل محتوا و 
مصاحبه و کدگذاری بوده و در فاز کمی نیز به شاخص سازی، 
تحلیل اکتشافی و مدل سازی معادلات ساختاری-تفسیری 
داشته از نوع آمیخته )کیفی و کمی( بوده است. شکل 2 
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نشان  حاضر  پژوهش  در  را  آمیخته  روش  اجرای  مراحل 
می دهد:

لایه پنج )بازه زمانی پژوهش(: این لایه چارچوب زمانی 
یا کوتاه مدت،  مقطعی  مطالعه  می کند.  تعریف  را  تحقیق 
خاص.  زمانی  نقطه  یک  در  داده ها  جمع آوری  شامل 
جمع آوری داده ها به طور مکرر در یک دوره زمانی طولانی 
پدیده  مطالعه  می شود.  انجام  داده ها  مقایسه  به منظور 
موردنظر در یک مقطع زمانی خاص انجام شده است از نوع 

مقطعی است.
لایه شش )جمع آوری داده ها فرایند جمع آوری داده های 
داده ها  از  بینش  و  الگوها  شامل کشف  داده کاوی  خام(: 
است و تجزیه وتحلیل داده ها بررسی و تفسیر کلی داده ها 
روش  است.  معنادار  نتیجه گیری  به دست آوردن  برای 
گردآوری و تحلیل داده ها: اسنادی و پرسش نامه است و 

مطالعات کتابخانه ای. 
گام به گام  فرایند  شامل  کتابخانه ای  تحقیق  فرآیند 
به منظور نوشتن مقاله  برای جمع آوری اطلاعات  است که 
پژوهشی، مقاله، ارائه یا تکمیل یک پروژه استفاده می شود. 
می روید،  پیش  بعد  مرحله به مرحله  یک  از  همان طور که 
مطالب  اضافه  و  اصلاح  پشتیبانی،  است که  لازم  اغلب 
»جمع آوری  به عنوان  پیمایشی  تحقیق  شود.  اجرا  اضافی 
اطلاعات از نمونه ای از افراد از طریق پاسخ آن ها به سؤالات« 
تعریف می شود. این نوع تحقیق روش های مختلفی را برای 
استفاده  و  داده ها  جمع آوری  شرکت کنندگان،  استخدام 
در  می سازد.  امکان پذیر  دقیق  ابزار  مختلف  روش های  از 
قسمت کیفی روش پژوهش از تحلیل محتوای کیفی و در 

شکل 2. مراحل اجرای روش آمیخته در پژوهش حاضر

بخش کمی از روش فرایند تحلیل سلسله مراتبی استفاده 
مصاحبه  طریق  از  داده ها  گردآوری  نحوه  است.  شده 
بخش  در  زوجی  مقایسات  پرسش نامه  و  بخش کیفی  در 
کمی بوده است. جامعه آماری این تحقیق شامل خبرگان 
توجه  به محدودبودن  با  امام خمینی هستند که  فرودگاه 
15 نفر از سرشماری استفاده شده و کل  حجم جامعه به 
حجم جامعه بعنوان نمونه آماری در نظر گرفته شده است

5- یافته های پژوهش و بحث
5-1- تحلیل کیفی

پیاده سازی متن مصاحبه های گروه های مرتبط  از  پس 
با متخصصان و خبرگان حوزه شهر فرودگاهی، این دسته 
از مصاحبه ها به کمک نرم افزار MAXQDA مورد کدگذاری 
باز و محوری قرار گرفتند. در مرحله نخست، یعنی کدگذاری 
و  شد  استخراج  مصاحبه ها  متن  از  باز  مقوله   159 باز، 
انتزاعی تر  16 مقوله  قالب  این مقولات در  در مرحله دوم 
کدگذاری گردیدند. این مقولات به همراه کدهای باز مرتبط 

با آن ها در جدول 3 ارائه شده اند.

مقوله های محوری کدهای باز )تعداد(
عوامل محیطی - کالبدی مؤثر 
بر توسعه شهر فرودگاهی امام 

خمینی

وسعت و گستردگی فضایی )2(، توسعه 
زیرساختی )2(، جایگاه و موقعیت استراتژیک 

)2(، سهولت و دسترسی جغرافیایی )4(

زیرساخت های شهر فرودگاهی 
امام خمینی

وضعیت زیرساختی متعادل )5(، ناکامی های 
روبنایی )3(

خدمات و پشتیبانی
امکانات ضعیف )2(، عدم ساماندهی و نظارت 
بر خرده فروشی ها )3(، ضعف حمل ونقل )6(، 

پشتیبانی ضعیف خدمات غذایی )2(

سرگرمی و فراغت و 
امکان سنجی های آینده نگرانه

امکانات ضعیف و محدود )5(، امکانات 
اختصاصی )5(

وضعیت معابر و خدمات 
حمل ونقل عمومی

معابر عمومی فرسوده و حمل ونقل نامطلوب 
)6(، هزینه های گزاف حمل ونقل خصوصی )1(، 

محدودیت حمل ونقل )2(

ایمنی و راحتی ایمنی و راحتی متعادل )2(، امنیت اجتماعی )3(

هویت مندی و زیبایی شناسی 
محیطی

توان و استعداد بالقوه )5(، فقدان طرح های 
منسجم زیبا )3(

محدودیت ها و کاستی ها

جامعیت مسائل )2(، حمل ونقل نامناسب )4(، 
فقدان فضای سبز )3(، عملکرد ضعیف مدیریتی 
)خرد-کلان( )3(، محدودیت اماکن تفریحی )3(، 
ظرفیت ناکافی سالن های غذاخوری )2(، سکته 

در طرح های توسعه ای )2(، استهلاک تجهیزات و 
مسئله جایگزینی )2(

جدول 3. کدها و مقولات استخراج شده از مصاحبه های نیمه متمرکز
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مقوله های محوری کدهای باز )تعداد(
عوامل ارتقای کارآمدی شهر 

فرودگاهی امام خمینی
جذب سرمایه گذاران داخلی - خارجی )5(، 

اصلاح ساختاری - کارکردی نظام مدیریتی )3(، 
آگاهی بخشی )2(

عوامل مداخله جویانه عدم تکافوی نیروی انسانی متخصص )5(، 
دخالت گروه های ذینفع )5(، تحریم های 

بین المللی )2(

پیامدها و برآیندهای اقتصادی 
توسعه شهر فرودگاهی امام 

خمینی

رونق اقتصادی )2(، رشد اقتصادی مناطق 
اطراف )3(، ارتقای درآمد )2(، توسعه اشتغال 

و خدمات جانبی )2(

توسعه سرمایه گذاری، مراکز 
تجاری و تفریحی و ارتقای درآمد 

سرانه

ضعف عملکردی )5(، الزامات تضمینی جذب 
سرمایه )2(

پیامدها و برآیندهای اجتماعی 
توسعه شهر فرودگاهی امام 

خمینی

توسعه نازل اجتماعی )3(، ارتقای بخشی 
کیفیت زندگی و امنیت اجتماعی )3(

برآیندهای محیط زیستی گسترش آلودگی هوا )4(، افزایش آلودگی های 
صوتی )4(، فاضلاب و پسماند )2(

برآیندهای توریستی استعدادها و پتانسیل ها )3(، ظرفیت دست 
نخورده )4(، امکانات ناکافی )2(

سازگاری با دیگر کاربری ها و 
خدمات شهری

انسجام و هماهنگی )4(، مکان یابی صحیح )2(

باز  همراه کدهای  به  محوری  بخش، کدهای  این  در 
استخراج شده از مصاحبه با متخصصین پیرامون تأثیر شهر 
فرودگاهی امام خمینی در توسعه شهری و گسترش صنعت 
توریسم در قالب مقولات ذیل مورد بررسی و تجزیه وتحلیل 

قرار گفته و نتایج به شرح ذیل ارائه گردیدند.
الف( عوامل محیطی-کالبدی مؤثر بر توسعه شهر فرودگاهی 

امام خمینی
1- وسعت و گستردگی فضایی

پتانسیل های  که  امام  فرودگاهی  شهر  زیاد  »وسعت 
بسیار بالایی در بطن خود دارد« )مشارکت کننده 10(.

2- توسعه زیرساختی
از  و...  آب  گاز،  برق،  مناسب  زیرساخت های  »وجود 
می رود«  به شمار  فرودگاهی  این شهر  توسعه  مهم  موارد 

)مشارکت کننده 9(
بسترهای  از  یکی  فرودگاه  اصلی  شریان های  و  »معابر 
کالبدی بسیار اساسی در توسعه شهری محسوب می گردد، 
منطقه  این  نصیب  زیادی  مزایای  طریق  این  از  چراکه 
نقاط مختلف  به  مثل دسترسی سریع  فرودگاهی می شود 

شهر« )مشارکت کننده 3(
3- جایگاه و موقعیت استراتژیک 

است.  مناسب  بسیار  فرودگاه  جغرافیایی  »موقعیت 
حمل ونقل هوایی در خاورمیانه رو به  توسعه بوده و فرودگاه 
برای  از موقعیتی استراتژیک  نیز  )امام خمینی(  بین المللی 
متصل نمودن اروپا و آسیا برخوردار است. چنین موقعیتی 
را  فرودگاه  هوایی  بار  و  مسافر  ترافیک  توسعه  قابلیت 

تضمین می نماید« )مشارکت کننده 8(
این  خصوص بسیار مؤثر  »موقعیت استراتژیک آن در 

است« )مشارکت کننده 1(
4- سهولت و دسترسی جغرافیایی

شهر«  توریستی  مناطق  و  تهران  به  »نزدیک بودن 
)مشارکت کننده 6(

پشتیبان  جمعیت  از  برخورداری  و  تهران  به  »نزدیکی 
مرکزی،  البرز،  تهران،  استان های  میلیون نفری   ۲۰ حدود 

سمنان، اصفهان، قزوین و همدان« )مشارکت کننده 5(
و  فرودگاه  این  تا  پایتخت سبب گردیده  با  »مجاورت 
و کاربری های  بیابد  بیشتری  توسعه  آن،  با  همسو  مناطق 

متعددی پیدا کند« )مشارکت کننده 4(
»نزدیک بودن به پایتخت و پتانسیل بالای موجود برای 

تردد مسافر، بار و امورات شهری« )مشارکت کننده 2( 

ب( زیرساخت های شهر فرودگاهی امام خمینی
1- وضعیت زیرساختی متعادل

»این فرودگاه به لحاظ امکانات و زیرساخت های مطلوب 
شهرهای فرودگاهی جهان، متوسط است« )مشارکت کننده 

)6
می گردد«  ارزیابی  مطلوب  حد  در  این  حیث  »از 

)مشارکت کننده 9(
است«  عالی  بسیار  فرودگاه  مساحت  »وسعت 

)مشارکت کننده 8(
امام خمینی  فرودگاهی  زیرساخت های شهر  »وضعیت 
الهام  محیطی  تپه ماهورهای  از  چون  هستند.  مناسب 
گرفته اند و به محیط اطراف معنا داده است« )شرکت کننده 

)4
»زیرساخت حمل ونقل بزرگراهی متصل کننده فرودگاه 
در  ریلی  خطوط  وجود  است.  موجود  هم اکنون  تهران  به 
را  فرودگاه  در  راه آهن  ایستگاه  احداث  فرودگاه،  اطراف 
ریلی،  خطوط  خشک،  بندر  تجمیع  می نماید.  امکان پذیر 
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از  یکی  محدوده  یک  در  بار،  حمل  قابلیت های  و  راه ها 
می شود«  محسوب  فرودگاه  این  قابلیت های  اصلی ترین 

)مشارکت کننده 7(.
2- ناکامی های روبنایی

»زیر ساخت های شهر فرودگاهی از لحاظ فرم و ساختمان 
نسبتاً با تاریخ شهرسازی بومی ما ندارد و این موضوع در 
آن ها  مساحت  است.  نشده  لحاظ  ساختمان ها  ساخت 
متناسب با رشد ترافیک هوایی موردنظر رشد نکرده است. 
کیفیت ساخت مطلوب نبوده و دچار مشکلات زیادی شده 
باند و تاکسی وی جنوبی  به  است به عنوان مثال: می توان 
اشاره کرد که پس از سال ها در حال مستهلک شدن بوده؛ 

ولی هنوز از آن استفاده نشده است« )شرکت کننده 5(

پ( محدودیت ها و کاستی ها 
1- جامعیت مسائل

 »البته پاسخ به این پرسش خود داستانی در حد یک 
تمامی  در  کاستی هایی  داشت،  خواهد  مجزا  پایان نامه 
اجتماعی،  انسانی،  نیروی  اقتصادی،  از  اعم  زمینه ها 
دارد« )مشارکت کننده  سازماندهی، ساختار، هویت وجود 

)5
»در یک جمله فرودگاه امام از نظر امکانات مناسب در 

حد مبتدی است« )مشارکت کننده 6(
2- حمل ونقل نامناسب

»کاستی ها خیلی زیاد است؛ حمل ونقل عمومی ضعیف« 
)مشارکت کننده 10( 

است«  مجموعه  ضعف  بالاترین  عمومی  »حمل ونقل 
)مشارکت کننده 7(

منطقه  این  مشکل  بزرگ ترین  عمومی  »حمل ونقل 
هست« )مشارکت کننده 8(
3- فقدان فضای سبز

»عدم وجود فضای سبز مناسب« )مشارکت کننده 10(
از  حدودی  تا  که  پارک  جمله  از  سبز  فضای  »وجود 

آلودگی جوی جلوگیری نماید« )مشارکت کننده 6(
»فضای سبز و پارک قابل قبول در مجموعه وجود ندارد« 

)مشارکت کننده 7(
4- عملکرد ضعیف مدیریتی )خرد-کلان(

»عمده مشکل شهر فرودگاهی نبود جایگاه صحیح در 

امام  فرودگاهی  شهر  است.  مدیریت کلان کشور  ساختار 
خمینی قابلیت ایجاد محرک اقتصادی در منطقه تهران و 
بالطبع در مقیاس ملی، منطقه ای، بین المللی را دارا است 
آن تعریف شود« )مشارکت کننده  برای  اگر جایگاه درستی 

.)5
را  از کاستی ها  زیادی  حدود  تا  می تواند  واحد  »رهبری 

بکاهد« )مشارکت کننده 2(.

ت( عوامل ارتقای کارآمدی شهر فرودگاهی امام خمینی 
1- جذب سرمایه گذاران داخلی - خارجی

حمایت  و  خارجی  و  داخلی  سرمایه گذاران  »جذب 
مدیران مربوطه« )مشارکت کننده 10(

»سرمایه گذاری داخلی و خارجی« )مشارکت کننده 8(
»جذب سرمایه گذاران داخلی و خارجی و تزریق سرمایه 

به مجموعه« )مشارکت کننده 7(
و...«  بین المللی  قوی  سرمایه گذار  و  مشاور  »انتخاب 

)مشارکت کننده 1(
سرمایه گذار،  جذب  فرایند  ساختن  »تسهیل 
مانع زدایی و ایجاد تعامل هر چه بیشتر با سرمایه گذاران« 

)مشارکت کننده(
2- اصلاح ساختاری-کارکردی نظام مدیریتی

»اصلاح صحیح ساختار مدیریتی« )مشارکت کننده 1(
حمایت  و  دلسوز  و  متخصص  مدیران  »وجود 
ارگان های دولتی خصوصاً مداخله شخص ریاست جمهور« 

)مشارکت کننده 9(

ث( عوامل مداخله جویانه 
1- عدم تکافوی نیروی انسانی متخصص

دلسوز«  و  لایق  مدیران  و  انسانی  منابع  »نبود 
)مشارکت کننده 9(

»عدم وجود نیروی متخصص« )مشارکت کننده 1(
مدیران  و  انسانی  منابع  هماهنگی  و  تخصص  »عدم 

مربوطه« )مشارکت کننده 7(
نیروی  به  اعتماد  عدم  تخصص،  عدم  »ناکارآمدی، 

متخصص« )مشارکت کننده 2( 
»عدم وجود نیروی متخصص خصوصاً مدیران رده بالا« 

)مشارکت کننده 10(
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2- دخالت گروه های ذینفع
سودجویی های  برای  منفعت طلب  گروه های  دخالت 

شخصی )مشارکت کننده 10(
افراد مداخله گر و سودجو )مشارکت کننده 8(

به تعویق افتادن  باعث  منفعت طلب  افراد  زیاد  »قدرت 
این پروژه عظیم شده است« )مشارکت کننده 6(

توسعه  تعویق  باعث  منفعت طلب  »دخالت گروه های 
صحیح شهر فرودگاهی شده است« )مشارکت کننده 5(

3- تحریم های بین المللی
»تحریم ها یکی از عوامل مهم مداخله گر در روند توسعه 

شهر فرودگاهی امام است« )مشارکت کننده 7(
»موضوع تحریم و کاهش پروسه های فرودگاه امام به 
نیز  بالطبع کاهش درآمدهای فرودگاهی  و  دلایل مختلف 

بسیار حائز اهمیت است« )مشارکت کننده 5(

فرودگاهی  توسعه شهر  اقتصادی  برآیندهای  و  پیامدها  ج( 
امام خمینی 

1- رونق اقتصادی
خارج  به  منجر  و  می دهد  رونق  را  اقتصاد  »توسعه   

نمودن فرودگاه از حالت بکر می شود« )مشارکت کننده 3(
»در صورت توسعه آن و تکمیل تمام بخش ها به عنوان 
قابل بررسی  کشور  سطح  در  اقتصاد  محرکه  موتور  یک 

خواهد بود« )مشارکت کننده 1(.
2- رشد اقتصادی مناطق اطراف

شده«  فرودگاه  اطراف  مناطق  اقتصادی  رشد  »باعث 
)مشارکت کننده 9(

است«  داده  رشد  را  اطراف  مناطق  »اقتصاد 
)مشارکت کننده 4(

 »توسعه شهر فرودگاهی آثار بسیار مثبتی برای منطقه 
پذیرای  همچنین  و  پرند  شهر  توسعه  فرودگاه،  اطراف 
هست«  و  بوده  کشور  سطح  از  زیادی  بسیار  مسافران 

)مشارکت کننده 8(
3- ارتقای درآمد

نمود«  اشاره  می توان  درآمدزایی  به  اقتصادی  »بعد 
)مشارکت کننده 10(.

تأثیر  می تواند  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر  »گسترش 
این حوزه  افزایش درآمدهای غیر هوانوردی در  زیادی در 

داشته باشد« )مشارکت کننده 9(

۴- توسعه اشتغال و خدمات جانبی
»از مهم ترین پیامدهای توسعه فرودگاه امام علاوه بر 
ایجاد مشاغل متنوع باعث رونق اقتصادی در سطح کلان 

می شود« )مشارکت کننده 6(.
»قابلیت های اقتصادی شهر فرودگاهی بسیار زیاد است: 
امکان  بسته بندی،  کارخانه های  ساخت  و  توسعه  امکان 
صادرات  امکان  صنعتی،  سردخانه های  و  انبارها  توسعه 
همسایه  به کشورهای   ... و  سبزیجات  میوه،  اولیه،  مواد 

و به خصوص حوزه خلیج فارس و ...« )مشارکت کننده 5(

ارتقای  و  تفریحی  و  تجاری  توسعه سرمایه گذاری، مراکز  چ( 
درآمد سرانه 

1- ضعف عملکردی
»در حد متوسط فعالیت هایی داشته است. ولی کافی 

نبوده و نیست« )مشارکت کننده 9(.
»در این زمینه بسیار ضعیف عمل کرده و جای کار بسیار 

دارد« )مشارکت کننده 6(.
»در مراحل اولیه است« )مشارکت کننده 2(

»متأسفانه هیچ و علاوه بر پیشرفت در این حوزه ها پس 
رفت هم داشته است« )مشارکت کننده 1( 

نیست  کافی  ولی  برداشته؛  قدم هایی  زمینه  این  »در 
اقدامات بیشتری نیاز است« )مشارکت کننده 10(.

2- الزامات تضمینی جذب سرمایه
متقاضی  اقتصادی  بنگاه های  و  شرکت ها  »وجود 
شهر  تسهیلات  و  امکانات  از  استفاده  و  سرمایه گذاری 
باید  منتهی  است،  بوده  مؤثر  حدودی  تا  فرودگاهی 
شود  برداشته  دست وپاگیر  محدودیت های  یک سری 
حوزه  این  در  بیشتر  خاطر  آرامش  با  سرمایه گذاران  که 
فعالیت نمایند که نتیجه آن تزریق سرمایه و گسترش شهر 
انسانی کارآمد  نیروی  به کارگیری  آن  طبع  به  و  فرودگاهی 

خواهد بود« )مشارکت کننده 7(

فرودگاهی  شهر  توسعه  اجتماعی  برآیندهای  و  پیامدها  ح( 
امام خمینی 

1- توسعه نازل اجتماعی
»شهر فرودگاهی هنوز جای کار بسیار زیادی به منظور بسط 
توسعه اجتماعی در سطح منطقه دارد« )مشارکت کننده 8(

»شهر فرودگاهی هنوز رشدی از این  حیث نداشته است« 
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)مشارکت کننده 2(.
»فرودگاه امام هنوز در مراحل اولیه هستش و به صورت 
کج دار مریز حرکت داشته است و در این زمینه هیچ گونه 
نیز  مدیران  آخر  اولویت های  در  حتی  است  نکرده  تلاشی 

لحاظ نشده است« )مشارکت کننده 6(.
2- ارتقای بخشی کیفیت زندگی و امنیت اجتماعی

زندگی  خمینی، کیفیت  امام  فرودگاهی  شهر  »توسعه 
شهرهای اطراف را بهبود بخشیده است« )مشارکت کننده 4(
 »افزایش ایمنی و امنیت جوامع اطراف از مهم ترین آثار 
اجتماعی رشد فرودگاه امام خمینی و سایر کاربری های این 

شهر فرودگاهی بوده است« )مشارکت کننده 4(
بسیار مؤثر  فازها  تمام  تکمیل  به  اهتمام  »در صورت 

خواهد بود« )مشارکت کننده 1(

خ( برآیندهای توریستی 
1- استعدادها و پتانسیل ها

گردشگری  و  زیارتی  توریسم درمانی،  حوزه های  »در 
می تواند بسیار مؤثر و مفید باشد« )مشارکت کننده 1(

فعالیت های  تجمع  مرکز  مهم ترین  فرودگاهی  »شهر 
توسط  است که  سفرهایی  از  بسیاری  مقصد  و  اقتصادی 
گردشگران به سراسر ایران و سایر کشورها صورت می گیرد. 
وجود پتانسیل های فرهنگی و باستانی از نکات قابل توجه 
می آید«  به حساب  ناحیه  این  توسعه بخش گردشگری  در 

)مشارکت کننده 7(
2- ظرفیت دست نخورده

توریسم  صنعت  رشد  باعث  فرودگاهی  شهر  »توسعه 
می شود؛ ولی فرودگاه امام هنوز در مراحل ابتدایی است و 

حرفی برای گفتن ندارد« )مشارکت کننده 1(.
»تا حدودی توسعه صنعت توریسم را تقویت نموده؛ 

ولی در حد کافی نیست« )مشارکت کننده 8(.
توریسم  باعث جذب صنعت  »توسعه شهر فرودگاهی 
داشته  فعالیت  معمول  حد  در  امام  فرودگاه  می شود که 

است« )مشارکت کننده 9(.
)مشارکت کننده  است«  نشده  بسط  مرحله  وارد  »هنوز 

.)2
د( سازگاری با دیگر کاربری ها و خدمات شهری 

1- انسجام و هماهنگی 
»در این مورد در وضعیت مطلوب است« )مشارکت کننده 

)10
»عالی است« )مشارکت کننده 3(
»خوب است« )مشارکت کننده 9(

»قابل قبول است« )مشارکت کننده 8(
2- مکان یابی صحیح

فرودگاهی  شهر  مثبت  نقاط  بزرگ ترین  از  »یکی 
مکان یابی منطقی آن بوده است از این منظر دسترسی به 
دارد«  قرار  آن  اختیار  در  مناسبی  بسیار  ارتباطی  شبکه های 

)مشارکت کننده 6(
پذیرفته«  صورت  مناسب  بسیار  »مکان یابی 

)مشارکت کننده 1(

5-2- تحلیل کمی
زیر   / طبیعی  منابع  شاخص های  نسبی  وزن  محاسبه 
ادبیات موضوع  از  استفاده  با  این پژوهش  ساخت ها: در 
به منظور  اصلی  شاخص   16 جمعاً  مربوطه،  و کارشناسان 
توسعه  در  فرودگاهی  شهرهای  نقش های  اولویت بندی 
شهری و صنعت توریسم در فرودگاه امام خمینی بر اساس 
ترکیب روش های تصمیم گیری با استفاده از فرایند تحلیل 
سلسله مراتبی AHP شناسایی شده که ماتریس مقایسات 
زوجی ادغام شده از تصمیم گیرندگان به صورت جداول زیر 
است. مقایسات زوجی هر یک از شاخص ها در جدول 4 و 
شکل 3 ارائه شده است. باتوجه به جدول و شکل مشخص 
دو  به صورت  زیرشاخص ها  تمام  بین  ارتباط  می گردد که 

طرفه است.
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وزن  براساس  می گردد  ملاحظه   4 جدول  توجه  به  با 
اصلی بدست آمده بترتیب مؤلفه های خدمات و پشتیبانی، 
فرودگاهی  شهر  توسعه  بر  مؤثر  محیطی-کالبدی  عوامل 
دیگر  با  سازگاری  محیط زیستی،  برآیندهای  خمینی،  امام 
کاربری ها و خدمات شهری، برآیندهای توریستی، سرگرمی 
زیرساخت های  آینده نگرانه،  امکان سنجی های  و  فراغت  و 
وضعیت  راحتی،  و  ایمنی  خمینی،  امام  فرودگاهی  شهر 
معابر و خدمات حمل ونقل عمومی، عوامل مداخله جویانه، 
پیامدها و برآیندهای اقتصادی توسعه شهر فرودگاهی امام 
خمینی، هویت مندی و زیبایی شناسی محیطی، محدودیت ها 
شهر  توسعه  اجتماعی  برآیندهای  و  پیامدها  و کاستی ها، 
شهر  کارآمدی  ارتقای  عوامل  خمینی،  امام  فرودگاهی 
مراکز  سرمایه گذاری،  توسعه  و  خمینی  امام  فرودگاهی 
و  بیشترین  از  سرانه  درآمد  ارتقای  و  تفریحی  و  تجاری 
کمترین اهمیت در گروه برخوردار هستند. از طرفی باتوجه به 
اینکه نرخ ناسازگاری بدست آمده عدد 0/09 بدست آمده 
که کوچک تر از حد استاندارد 0/1 است؛ ازاین رو پرسش نامه 
فوق با دقت بالا توسط پاسخ دهندگان تکمیل شده است

  
6- نتیجه گیری

و  است  توریسم  صنعت  اصلی  ارکان  از  حمل ونقل 
صنعت توریسم به عنوان یکی از مهم ترین و پردرآمدترین 
به شمار می رود. صنعت  آغاز هزارة سوم  در  منابع جهان 
توریسم در ایران به دلیل مسائل فرهنگی، سیاسی و عدم 
توجه ویژه از سوی برنامه ریزان در سال های گذشته بسیار 
مهجور مانده است درحالی که توسعه این صنعت می تواند 
سیستم  باشد.  نفتی  درآمدهای  بر  مناسب  جایگزینی 
حمل ونقل هوایی یکی از عمده ترین عناصر تشکیل دهنده 
صنعت گردشگری است که بخشی از هزینه های گردشگران 
را به خود اختصاص می دهد. اساساً گردشگری با جابه جایی 
نقاط  به  افراد  دائمی  زندگی  محل  و  مبدأ  از  حرکت  و 
و گسترش صنعت  توسعه  می کند.  پیدا  تحقق  دوردست 
و  است  حمل ونقل  امکانات  توسعه  به  منوط  توریسم 
و  آسان  دسترسی  امکانات  ایجاد  با  هوایی  حمل ونقل 
راحت، سریع و ایمن به نقاط مختلف و با فواصل زیاد سهم 
داده  اختصاص  خود  به  را  جابه جایی گردشگران  از  زیادی 
است هم اکنون حدود 40 درصد از گردشگران بین المللی از 

شکل 3. اولویت بندی شاخص های پژوهش

جدول 4. اولویت بندی شاخص های پژوهش
اولویت وزن معیار

2 0/0660 عوامل محیطی - کالبدی مؤثر بر توسعه شهر 
فرودگاهی امام خمینی

7 0/0633 زیرساخت های شهر فرودگاهی امام خمینی

1 0/0665 خدمات و پشتیبانی

6 0/0633 سرگرمی و فراغت و امکان سنجی های آینده نگرانه

9 0/0625 وضعیت معابر و خدمات حمل ونقل عمومی

8 0/0626 ایمنی و راحتی

12 0/0608 هویت مندی و زیبایی شناسی محیطی

13 0/0604 محدودیت ها و کاستی ها

15 0/0582 عوامل ارتقای کارآمدی شهر فرودگاهی امام خمینی

10 0/0624 عوامل مداخله جویانه

11 0/0617 پیامدها و برآیندهای اقتصادی توسعه شهر 
فرودگاهی امام خمینی

16 0/0571 توسعه سرمایه گذاری، مراکز تجاری و تفریحی و 
ارتقای درآمد سرانه

14 0/0595 پیامدها و برآیندهای اجتماعی توسعه شهر 
فرودگاهی امام خمینی

3 0/0665 برآیندهای محیط زیستی

5 0/0663 برآیندهای توریستی

4 0/0658 سازگاری با دیگر کاربری ها و خدمات شهری
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تخصصی  مادر  شرکت  می کنند.  مسافرت  هوایی  طریق 
در  پیش بینی کرده اند   1388 سال  در  فرودگاه های کشور 
جهانگردی  اهداف  با  پرواز  میلیون   1 از  بیش   2010 سال 
صورت بگیرد. امروزه گردشگری انبوه باتوجه به ویژگی هایی 
به  و  و کثرت گرایی  تنوع طلبی  پذیری،  انعطاف  همچون 
بازار،  و  سبب تغییراتی در سطوح مختلف تقاضا، مقصد 
آینده  در  بینی ها  پیش  باتوجه به  و  است  افزایش یافته 
نزدیک به عنوان جریان غالب گردشگری محسوب می گردد

از طرفی از آنجا که حمل ونقل هوایی نگرش مردم را در 
قبال زمان و مسافت تغییر داد، ازاین رو از جایگاه ویژه ای 
در صنعت گردشگری برخوردار است. امروزه در بستر ایجاد 
بیشتر  فرودگاه ها،  شکل  و  عملکرد  در  تغییروتحول 
شهرگونه  کانون های  سمت  به  جهان  بزرگ  فرودگاه های 
برخوردار از امکانات متنوع حرکت کرده و مفاهیم نوینی با 
شکل گرفته  هواترابرشهرها  و  فرودگاهی  شهرهای  عنوان 
است. از سوی دیگر بخش قابل توجهی از زمان و هزینه های 

گردشگران در شهرهای فرودگاهی صرف می شود.
تکوین  و  پسامدرن  دوران  در  اینکه  به  عنایت  با 
دنبال  به  حال  همه  در  گردشگران  جدید«  »گردشگری 
تجربه کردن هستند، یکی از مکان هایی که در زمره جاذبه های 
گردشگری جای می گیرد، شهرهای فرودگاهی است. توسعه 
مراکز اقامتی و پذیرایی، فروشگاه ها و مراکز خرید، برگزاری 
و  فرودگاه ها  داخل  در  صنعتی  و  آموزشی  ویژه  تورهای 
در محدوده شهرهای  تفریحی  و  پارک های سرگرمی  ایجاد 
مسافران،  فراغت  اوقات  گذران  هدف  با  که  فرودگاهی 
بازدیدکنندگان و مراجعه کنندگان صورت می گیرد، می تواند 
اغلب  در  دهد.  رواج  را  از گردشگری  مختلفی  گونه های 
شهرهای فرودگاهی جهان به سبب عدم گستردگی اراضی و 
همچنین موقعیت جغرافیایی، گونه های گردشگری از تنوع 
بیشتر گردشگری  و  نیستند  برخوردار  چندانی  و گوناگونی 
تجاری، گردشگری خرید، گردشگری خوراک و نوشیدنی و 
گردشگری فرهنگی تکوین می یابد و از این  رو می توان گفت 
الگوی فضایی آن گردشگری شهری است. اما در تعدادی از 
شهرهای فرودگاهی تنوع گونه های گردشگری بیشتر است 
و در برخی دیگر نیز الگوهای فضایی از گوناگونی برخوردار 

هستند.
شهر فرودگاهی امام خمینی در زمره معدود شهرهای 

فرودگاهی جهان است که فرصت تکوین بیش از ۱۲ گونه 
گردشگری مشتمل بر گردشگری صنعتی، گردشگری میراث 
گردشگری  علمی-آموزشی،  گردشگری  )فرهنگی-تاریخی(، 
سلامت،  گردشگری  طبیعی،  منابع  گردشگری  مذهبی، 
نوشیدنی، گردشگری  و  غذا  تجاری، گردشگری  گردشگری 
خرید، گردشگری تفریحی، گردشگری کشاورزی و گردشگری 
و  ماهیت  در  مداقه  دارد.  وجود  آن  محدوده  در  ورزشی 
زیست محیطی  و  فرهنگی-اجتماعی  کالبدی،  ویژگی های 
هریک از پهنه هایی که گونه های مزبور در آنها شکل خواهد 
یافت، نشان می دهد علی رغم اینکه تمامی آنها در محدوده 
محصول  اما  دارند،  قرار  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر 
این  دارد.  تفاوت  یکدیگر  با  گردشگری که عرضه می کنند 
تفاوت را می توان هم در کمیت و هم در کیفیت مشاهده 

نمود.
و  نوشیدنی  و  خوراک  گردشگری  خرید،  گردشگری 
گردشگری تفریحی شاخه هایی از گردشگری است که به نظر 
می رسد با توجه  به امکانات زیرساختی و همچنین شرایط 
اجتماعی و اقتصادی حاکم بر محدوده شهر فرودگاهی امام 
این  وجود  با  است.  برخوردار  بیشتری  پویایی  از  خمینی 
بایستی اذعان نمود که شهر فرودگاهی امام خمینی از نظر 

الگوهای فضایی گردشگری دارای وضعیت تلفیقی است.

فرودگاه  در  حاضر  پژوهش  شد  عنوان  همان طور که 
شرکت،  این  آنجا که  از  است.  شده  انجام  خمینی  امام 
شرکتی دولتی بوده است پیشنهاد می شود که این مدل بر 

شکل 4. الگوی فضایی گردشگری شهر فرودگاهی امام خمینی 



ناجی زاده و همکاران شناسایی و اولویت بندی نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت توریسم ...

173

روی سایر شرکت های بزرگ و صنعتی پیاده سازی شوند تا 
مشخص  نیز  شرکت ها  آن  در  متغیرها  اثربخشی  میزان 
شود. همچنین پیشنهاد می شود که در پژوهش های دیگر 
برخی متغیرها نیز به متغیرها اضافه شود تا تأثیر برخی از 
متغیرهایی که در این پژوهش بدان اشاره شده نسبت به 

آن متغیر تعدیل گر مشخص شود.
در  پایدار گردشگری  توسعه  به  دست یابی  آنجا که  از 
سازمانی  تشکیلات  به  زیادی  وابستگی  جدید  مقاصد 
و  برنامه ریزی  انجام  سیاست ها،  هماهنگی  برای  مناسب 
پژوهش، تعیین استانداردها، و ایجاد انگیزه سرمایه گذاری 
شهر  شرکت  سازمانی  ساختار  در  است  شایسته  دارد، 
ستاد  عنوان  تحت  تشکیلاتی  خمینی  امام  فرودگاهی 
گردشگری شهر فرودگاهی در نظر گرفته شود. این در حالی 
و  احداث  تجاری،  توسعه  مسئولیت  بایستی  که  است 
واحدهای  خدماتی،  تأسیسات  اقامتی،  مراکز  نگهداری 
بازاریابی  و  تسهیلات  ارائه  جابه جایی،  وسایل  پذیرایی، 

بایستی برعهده بخش خصوصی باشد.
با عنایت به اینکه تعداد قابل توجهی از منابع گردشگری 
جاذبه های  غالب  در  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر 
ایجاد جاذبه های  ازآنجاکه  و  انسان ساخت تکوین می یابد 
مزبور ایجاب می نماید تا حجم قابل توجهی از سرمایه گذاری 
داخلی و خارجی صورت پذیرد، شایسته است بدین منظور 
به منظور تسریع در روند توسعه فازهای  اقدامات اساسی 
نمودن  فراهم  تا ضمن  پذیرد  صورت  فرودگاه  باقیمانده 
بهره وران  تعداد  افزایش  واسطه  به  زیرساخت ها، 
را  انسان ساخت  جاذبه های  بنیان  در  سرمایه گذاری 
توجیه پذیر نماید. نظر به اینکه بر اساس رویه های مرسوم 
و  کارکنان  مسافران،  فرودگاهی،  شهرهای  اغلب  در 
بهره  فرودگاهی  شهر  جاذبه های  از  که  مراجعه کنندگانی 
باتوجه به  هستند،  غیرنهادی  گردشگران  زمره  در  می برند 
از  و  خمینی  امام  فرودگاهی  شهر  قابل ملاحظه  وسعت 
ایجاد  با  آن،  فضایی  الگوی  بودن  تلفیقی  دیگر  سوی 
امام  فرودگاهی  شهر  جریان گردشگری  لازم  سازوکارهای 
تعداد  بهره وران،  و  بر مسافران، کارکنان  خمینی که علاوه 
قابل توجهی از مستقبلیم و مشایعیم را نیز در بر می گیرد، 

به سوی گردشگری نهادی هدایت شود.
باتوجه به منحصربه فرد بودن محوطه ای باستانی و آثار 

و ابنیه تاریخی شهر فرودگاهی امام خمینی که توان بالقوه 
آن را برای توسعه گردشگری میراث و گردشگری فرهنگی در 
به منظور حفظ  است  داده، شایسته  قرار  ویژه ای  وضعیت 
موجودیت و یکپارچگی عناصر مزبور دراسرع وقت با انجام 
مطالعات کارشناسی، حریم حفاظتی، حریم بصری و حریم 
و  توسعه گردشگری  تا طرح های  کارکردی مشخص گردد 

تبدیل منابع به جاذبه ها با کمترین آسیب اجرایی گردد.
با نگرش به پیشینه غنی سکونتی و همچنین قرارگیری 
زیارتی،  و مواصلات کهن  تجاری  تاریخی  راه های  در مسیر 
امام  فرودگاهی  شهر  موزه ای  جایگاه  تقویت  به منظور 
خمینی، بایستی شرایط نظارت دایمی و حضور کارشناسان 
باهدف  و گردشگری  صنایع دستی  میراث فرهنگی،  سازمان 
توسعه بخش  و خاکریزی های  وارسی عملیات خاک برداری 
زمینی و بخش هوایی فرودگاه و پروژه های شهر فرودگاهی 
چه  هر  برای کشف  مستمر  انجام کاوش های  همچنین  و 

بیشتر ویژگی های معیشت در عصر آهن فراهم گردد.
دقت نظر در مسیرهای ویژه گردشگری شهر فرودگاهی 
امام خمینی بیانگر الگوی خطی حرکت گردشگران در جوار 
می شود  پیشنهاد  ازاین رو  است،  اسپاین  دسترسی  محور 
اشباع  از  جلوگیری  و  ترافیکی  گره  زدودن  به منظور 
ظرفیت های شبکه آمدوشد، علاوه بر باز طراحی موقعیت 
تقویت  برای  مؤثری  اقدامات  مترو،  ایستگاه های  مکانی 
شبکه جدید حمل ونقل درونی با تأکید بر ترابری کمک کربن 

در دستور کار قرار گیرد.
ازآنجاکه تمامی منابع طبیعی گردشگری شهر فرودگاهی 
امام خمینی، در منتهی الیه جنوبی محدوده و در جوار رود 
شور قرار گرفته اند، پیشنهاد می گردد به منظور حفظ پوشش 
گیاهی و تنوع زیستی و جلوگیری از تخریب و دست اندازی 
مزبور  محدوده  تپه ماهورها،  و  ساحلی  کرانه های  به 
فرصت  در  تا  شود  واقع  زیست محیطی  ویژه  موردتوجه 
با استفاده از طرح های پایدار و سرمایه گذاری در  مناسب 
گردشگران  جذب  جهت  آماده شدن  و  تجهیز  راستای 
با  مقاله  این  یافته های  و  نتایج  قرار گیرد.  مورداستفاده 
نتایج تحقیق مختاری و سبزه پرور )1396( با عنوان بررسی 
نقش شهر فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت توریسم 
که نتایج تحقیق آنان نشان داد گسترش شهرهای فرودگاهی 
تأثیر مثبت و معنی داری بر توسعه شهری و صنعت توریسم 
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دارد و نیز تحقیق نظریان و همکاران )1389( با عنوان نقش 
بر  تأکید  با  توریسم  توسعه صنعت  در  حمل ونقل هوایی 
فرودگاه بین المللی ارومیه که در این مقاله ابتدا با مطالعات 
کتابخانه ای و مراجعه به سازمان ها و ادارات و مراکز مرتبط 
مطالعه  با  سپس  و  موردنیاز گردآوری  آمارهای  و  داده ها 
بهره  میدانی و مشاهده اطلاعات موردنیاز محل پژوهش 
نهایت  در  دارد.  همخوانی  و  مطابقت  گردید؛  برداری 
فرودگاه ها که مبدأ و مقصد مسافرت های هوایی و دروازه 
اختـصاص  خـود  بـه  ویژهای  جایگاه  کشورها  به  ورود 
داده اند و ترمینال های فرودگاه ها از نظر کاربری مکان های 
و گردشـگری  فرهنگی  و  اقتصادی  تبادلات  برای  مناسبی 
می تواند نقش مهمی را ایفا نمایند. فرودگاه ها و شرکت های 
هواپیمایی با ناوگان مناسب موجب جلب سرمایه گذاری 
اقتصادی و صنعتی تا ابعاد زیاد می شود. و موجب افزایش 
بازده اقتصادی در زمینه جابجایی کالا، افراد، متخصـصین 

و تجهیزات در کوتاه ترین زمان می شوند.
مطرح  آینده  مطالعات  برای  پیشنهادهایی  پایان  در 

می شود:
- نقش شهرهای فرودگاهی در توسعه شهری و صنعت 

توریسم فرودگاه امام خمینی
- بررسی و تبیین نقش دیگر عوامل تأثیرگذار بر توسعه 

شهری و صنعت توریسم فرودگاه امام خمینی
- انجام تحقیق حاضر در دیگر جامعه آماری و مقایسه 

آن با یافت پژوهش حاضر
توسعه  بر  مؤثر  شاخص های  رتبه بندی  و  شناسایی   -

شهری و صنعت توریسم فرودگاه امام خمینی

7- حامیان مالی
مقاله حامی مالی و معنوی نداشته است.

8- مشارکت نویسندگان
»نویسندگان به اندازه یکسان در مفهوم سازی و نگارش 
مقاله  محتوای  نویسندگان  همه  هستند.  سهیم  مقاله 
ارسالی برای داوری را تایید کردند و در مورد تمام جنبه های 

کار توافق دارند.«   

9- اعلام عدم تعارض منافع
پژوهش  این  انجام  در  می دارند که  اعلام  »نویسندگان 
هیچ گونه تعارض منافعی برای ایشان وجود نداشته است«.    

10- قدردانی
مقاله  این  در  علمی  مشاوره  برای  افراد  همه  از  ما 

سپاس گزاریم.

11- پی نوشت  ها
1- Kasarda & Canon
2- Hong

12- منابع 
1- ابراهیمی، مهدی. )1395(. بررسی تاثیر آموزش تاکسیرانان 

موردی:  مطالعه  خارجی،  گردشگران  رضایتمندی  میزان  بر 
ارشد،  کارشناسی  پایان نامه  خمینی.  امام  فرودگاه  تاکسیرانی 

دانشگاه علم و فرهنگ، دانشکده گردشگری، گروه جغرافیا.

2- افتخاری، عبدالرضا؛ پورطاهری، مهدی و مهدویان، فاطمه. 

روستایی  مناطق  ظرفیت های گردشگری  اولویت بندی   .)1390(

https://gdij. .38-23 ،)24(9 ،شهرستان نیر. جغرافیا و توسعه

usb.ac.ir/article_527.html

3- خادمی، نوید. )1393(. بررسی و تحلیل آثار استراتژی های 

امام  فرودگاهی  شهر  سرمایه گذاران  جذب  در  قیمت گذاری 
خمینی و تهیه مدل دینامیک مناسب. تهران: معاونت پژوهشی 

دانشگاه تهران.

ارزیابی   .)1395( سینا.  دلیلی،  اشکور  و  مرتضی  خلیلی،   -4

تطبیقی با رویکرد تحلیل راهبردی شهر فرودگاهی امام خمینی 

)ره( براساس سناریوهای آتی چند شهر فرودگاهی در کشورهای 

اولین کنفرانس علمی پژوهشی عمران،  دیگر. منتشر شده در 

معماری و محیط زیست پایدار، تهران. 
https://civilica.com/doc/511794

5- رحیمی، داریوش و رنجبر دستنانی، محمود. )1391(. ارزیابی 

هدف  روستاهای  طبیعت گردی:  جاذبه های  اولویت بندی  و 

گردشگری استان چهار محال و بختیاری. فصلنامه مطالعات و 

پژوهش های شهری و منطقه ای، 4)14(، 150-131. 
https://journals.ui.ac.ir/article_20028.html

https://gdij.usb.ac.ir/article_527.html 
https://gdij.usb.ac.ir/article_527.html 
https://gdij.usb.ac.ir/article_527.html 
https://civilica.com/doc/511794
https://journals.ui.ac.ir/article_20028.html 
https://journals.ui.ac.ir/article_20028.html 
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اولویت بندی   .)1391( ناصر.  شاهنوشی،  و  سحر  سلطانی،   -6

جاذبه های گردشگری عمده شهرستان مشهد از منظر گردشگران 

Article_3.pdf .17-5 ،)1(1 ،داخلی. مطالعات گردشگری

7- شیرازیان، سید غلامرضا. )1393(. مدلسازی نقش توریسم 

بین  فرودگاه  موردی  مطالعه  هوایی،  نقل  و  در صنعت حمل 
المللی امام خمینی. تهران: وزارت راه و شهرسازی.

8- ضیایی، محمود و داغستانی، سعید. )1389(. تحلیل سلسله 

مراتبی جاذبه های تاریخی فرهنگی شهرستان نیشابور. جغرافیا و 

doi: 10.22111/gdij.2010.1137 .138-113 ،)17(8 ،توسعه
حشمت الله.  محمودیان،  و  اکبر  غریب؛ کیانی،  فاضل نیا،   -9

)1390(. مکانیابی و اولویت بندی پارک های شهری با استفاده از 

اطلاعات  سیستم  و   TOPSIS مراتبی  سلسله  تحلیل  روش 

جغرافیایی )مطالعه موردی: شهر الشتر(. پژوهش های جغرافیای 

https://jhgr.ut.ac.ir/article_24516.  .152-137  ،)4(43 انسانی، 
html

 .21 قرن  فرودگاهی  شهرهای   .)2012( مکینلی.  وی،  10- کان 

ترجمه قاسم خلیل زاده رضایی، تهران: گروه بین المللی ره شهر

ترجمه  جهانگردی.  مبانی  و  اصول   .)1995( 11- کوپر، کریس. 

اکبر غمخوار، تهران: فرآماد.

12- مختاری، میرابوالفضل و سبزه پرور، مهدی. )1396(. بررسی 

توریسم.  صنعت  و  شهری  توسعه  در  فرودگاهی  شهر  نقش 

منتشرشده در سومین کنگره بین المللی علوم زمین و توسعه 

شهری و اولین کنفرانس هنر، معماری و مدیریت شهری، تهران. 
https://civilica.com/doc/688571

13- مرکز آمار ایران. )1393(. سالنامه آماری کشور، فرهنگ و 

/https://amar.org.ir گردشگری. بازیابی شده در 22 آذر 1402 از
14- معجرسازی، آرزو. )1395(. عوامل موثر در طراحی گرافیک 

)ره(.  خمینی  امام  فرودگاه  )موردمطالعه  فرودگاه ها  محیطی 
دانشکده  مدرس،  تربیت  دانشگاه  ارشد،  پایان نامه کارشناسی 

هنر، گروه جغرافیا.

سال  کتاب   .)1388( مآب.  هوایی  مشاور  مهندسین   -15

هواپیمایی ایران. شرکت فرودگاه های کشور.
عبدالرضا.  حقیقی،  و  اسماعیل  قادری،  اصغر؛  نظریان،   -16

)1389(. نقش حمل ونقل هوایی در توسعه صنعت توریسم با 

تاکید بر فرودگاه بین المللی ارومیه. نگرش های نو در جغرافیای 

https://sid.ir/pa-  .44-25  ،)3(2 انسانی(،  )جغرافیای  انسانی 
 per/177066/fa

ساخته شده،  فضای  در  ساختن   .)1395( سونیا.  نعیمی،   -17

امام  بین المللی  فرودگاه  پایانه  بهسازی  موردی:  نمونه 
خمینی)ره(. پایان نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه سوره، دانشکده 

هنر و معماری.

رضایت مندی  ارزیابی   .)1395( حسام.  وکیلی زاده،   -18

فرودگاهی،  عمومی  حمل ونقل  سیستم  از  گردشگران 
مطالعه موردی فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره(. پایان نامه 
جغرافیا، گروه  دانشکده  خوارزمی،  دانشگاه  ارشد،  کارشناسی 

جغرافیا.

19- یعقوب زاده، رحیم. )1393(. گونه شناسی گردشگری: ارائه 

تهران:  گردشگری.  انواع  تقسیم بندی  برای  چهارچوبی 
جامعه شناسان.
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