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Sustainable Development  

of Geographical Environment 

The problems related to transportation mostly include the increase of private 

cars, congestion and environmental effects. The lack of an efficient public 

transportation system is the reason for the aggravation of various problems 

in cities. For example, the increase in the number of private cars causes 

congestion on the roads, air pollution, pervasive greenhouse effects, and 

noise pollution, which ultimately affects human health. Transportation-

oriented development is a planning method of transportation integration and 

use of mixed use that can meet the goals of sustainable development. The 

purpose of this research is to analyze the factors affecting the future planning 

of transportation-oriented development in the city of Tabriz. The current 

research in terms of the purpose of the work and in terms of methodology; 

It is descriptive-analytical and survey based on a researcher-made 

questionnaire. For data analysis, structural equations were used with the help 

of SmartPLS and SPSS software. According to the results of the research, it 

can be seen that the strategy of "economic development" and "reduction of 

greenhouse effects" create fewer pessimistic scenarios and can be considered 

as static strategies. Therefore, with the aim of promoting sustainability in the 

city of Tabriz, in terms of development, it is necessary to move on the basis 

of transportation-oriented development, therefore, more extensive studies in 

various fields are necessary to adapt this model to the conditions of the city 

of Tabriz. 
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Extended abstract 
Background and purpose 

Today, the significant increase in the use of 

private cars affects public transportation and is 

one of the most prominent issues in many cities. 

This issue can lead to harmful environmental 

consequences such as traffic congestion, global 

warming, climate change, environmental 

pollution and socio-economic problems. 

Therefore, the consequences of these problems 

can be avoided by implementing the principles of 

transportation-oriented development in Tabriz 

city. In fact, by using the transportation-oriented 

development approach, it is possible to turn 

Tabriz into a development center through 

planning and organizing important public 

transportation centers. The purpose of this 

research is to analyze the factors affecting the 

future planning of transportation-oriented 

development of Tabriz city. 

Methodology 

This research was carried out in terms of applied 

purpose and in terms of descriptive-analytical 

and survey methodology using a researcher-

made questionnaire. The structural equation 

model was used to test the hypotheses. The 

statistical community includes experts in the 

field of strategic planning and foresight of 

transportation development in Tabriz city. The 

sampling method in this research is random 

purposeful sampling. Usually, the number of 

experts is chosen between 10-50 people, and in 

this research, 20 experts and specialists were 

questioned. Convergent validity test was used for 

the validity of the questions and Cronbach's alpha 

coefficient was used to check the reliability of the 

questions. The statistical analysis of the data was 

done by structural equation method in SmartPLS 

and SPSS software. The indicators examined in 

this research include: density, urban 

development, economic development, real estate 

value, environment, health of the city and 

citizens, choice and type of travel, greenhouse 

effects. 
Findings and discussion 

According to the results, the lack of a practical 

and efficient planning approach that includes a 

wide range of urban planning components 

including transportation, land use, and 

infrastructure requires researchers to develop 

integrated planning methods. One of these 

approaches, which can adequately deal with the 

planning of scattered urban areas, is 

transportation-oriented development planning. 

The sensitivity analysis showed that changing the 

weight of indicators in optimistic, pessimistic 

and average views has no significant effect on the 

levels of transportation-oriented development. 

As a result, the determined transportation 

development levels showed a high degree of 

reliability at the neighborhood scale in Tabriz 

city. According to the purpose of the research, 3 

scenarios were done, according to the results of 

the research, the first scenario is sustainable and 

green transportation. It is an optimistic scenario 

in which most of the goals of sustainable 

transportation have been realized. The second 

scenario (continuation of the status quo and 

dependence on private cars): In this scenario, the 

continuation of the status quo in the 

transportation network and car ownership and the 

tendency to use private cars among citizens has 

increased. The third scenario (chaos): It is a 

scenario in which there is a long distance to reach 

the goals of sustainable transportation. 

Conclusion 

Transportation within the city of Tabriz is facing 

problems such as weak public transportation, 

increase in car ownership, crowded roads, 

inappropriate use of land, lack of side facilities, 

etc. The failure to solve these problems along 

with the uncertainties that may occur in the future 

can cause a crisis and will definitely take us away 

from the goals of sustainable development. 

Planning in the field of transportation and 

achieving sustainable development requires a 

long-term view that is associated with 

uncertainty; therefore, it requires the use of 

approaches that have the ability to deal with 

uncertainties. The lack of a functional and 

efficient planning approach including a wide 

range of urban planning components including 

transportation, land use, and infrastructure 

requires researchers to develop integrated 

planning methods. 

Keywords: Future study, Urban sprawl, Tabriz, 

Transportation Oriented, Development, Mixed 

land use. 
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 یطازدحام و اثرات مح ی،شخص یخودروها یششامل افزا یشترب ،مشکلات مربوط به حمل و نقل

مشکلات مختلف در  یدتشد یلدل ،کارآمد یحمل و نقل عموم یستمس یکاست. فقدان  زیستی

 یآلودگ، هاباعث ازدحام در جاده یشخص یتعداد خودروها یششهرها است. به عنوان مثال، افزا

قرار  یرثأتسلامت انسان را تحت یتشود که در نهایم یصوت یو آلودگ یرفراگ ایهوا، اثرات گلخانه

 استفاده از و حمل و نقل سازییکپارچه یزیرروش برنامه یکدهد. توسعه حمل و نقل محور یم

 یلتحل یقتحق ینرا برآورده سازد. هدف ا یداراهداف توسعه پا تواندیاست که م یکاربر اختلاط

حاضر  یقاست. تحق یزشهر تبر درحمل و نقل محور  هتوسع یزیربرنامه ینگاریندهعوامل مؤثر بر آ

پرسشنامه یمایشی مبتنی بر و پ یلیتحل - توصیفی شناختی؛هدف کاردبری و از نظر روشاز نظر 

 SmartPLSافزارهاى نرمی به کمک از ها از معادلات ساختارداده یلتحل ی. برااستساخته  محقق

 "یاقتصاد هتوسع"راهبرد  که شودمشاهده می یقتحق یجتوجه به نتا . بااستفاده شده است SPSSو 
ها توان آنکنند و میکمتری ایجاد می هپیشامد و سناریوهای بدبینان "یاکاهش اثرات گلخانه"و 

توسعه  راز نظ یزدر شهر تبر یداریپا لذا با هدف ارتقایدر نظر گرفت.  ایستارا به عنوان راهبردهای 

مختلف  یهادر زمینه یترمطالعات گسترده و توسعه حمل و نقل محور حرکت کرد یبر مبنا یدبا

 است. یضرور یزجهت انطباق این الگو با شرایط شهر تبر
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 مقدمه
 زاده نی)حس اندافتهیکالبدی  گسترش یریچشمگطور به ع،یسر ینیشهرنش ندیآهای اخیر، شهرها به دلیل فردر دهه

 بافت گیمانند پراکند ،یشده شهر ساخته یهاطیمح تیریله مرتبط با مدمسأ نیچند جه،ینت در(، 1385 آذر، و ریدل

 داریپد ها،رساختیو استفاده نامناسب از ز نیزم یکاربر ناعادلانه عیتوز نشده، یزیربرنامه یهاشهر در قسمت یکالبد

 گذاشته اثر یعموم نقل و حمل بر یشخص یخودروها از استفاده توجهقابل شی(. امروزه، افزاAli and et al, 2021اند )شده

، مانند ازدحام یطیمح مضر یامدهایپ به منجرله مسأ نیا. است شهرها از یاریبس در مسائل نیتربرجسته از یکی و

ه شد یاقتصاد - یمشکلات اجتماع زینو  یطیمح ی، آلودگییآب و هوا رییتغ ن،یکره زم یهوا یشدن جهانگرم ک،یتراف

موجود  یحال توسعه، خدمات حمل و نقل عموم در یکشورها شتریدر ب گر،ید ی(. از سوGaputra and et al, 2020) است

 گرفته نظر در یعموم نقل و حمل یطراح و یزیربرنامه در نیزم یکاربر یهایژگیو رایدر جذب مردم ناموفق هستند، ز

 نیزم از استفاده یزیرکردن برنامه کپارچهی ،یدر مناطق شهر یریگمیتصم یندهایفرآ لیتسه یبرا ن،یبنابرا. شوندینم

حمل و نقل  نیب ی(. رابطه متقابلKnowles and et al, 2020) است یضرور جامع شاخص کی در یعموم نقل و حمل و

 نقل و حمل یهاشبکه و گذارندیم ریتاث سفر یتقاضا بر نیزم یهایوجود دارد. به عنوان مثال، کاربر نیو استفاده از زم

 نیزم یکاربر و نقل و حمل ن،ی(. بنابراJain and et al, 2020) دارند نیزم از استفاده یالگوها بر یتوجهقابل ریتاثنیز 

 نظر در داریپا توسعه دگاهید از یشهر یزیربرنامه به کارآمد پرداختن یبرا یروش عنوان به گر،یکدی با ارتباط در دیبا

 در داریپا یشهر یزیرتحقق برنامه یمدل برا نی(. چندThomas and et al, 2018; Khare and et al, 2021) شود گرفته

موفق بوده است  اریبس 1توسعه حمل و نقل محور مدل دار،یپا یهامدل نیا انیم در. است شده داده توسعه شهرها

(2018Huang and et al, )و  خیزاده شاست )رسول ارائه شده مفهوم توسعه حمل و نقل محور یبرا یمختلف فی. تعار

فشرده،  یبیتوسعه ترک یالگو کیها وجود دارد، مانند همه آن یعناصر مشترک برا یحال، برخ نی. با ا(1397همکاران، 

مفهوم  ن،یو ارائه خدمات مناسب. علاوه بر ا ،یبودن به خدمات حمل و نقل عموم کینزد اده،یرفتار دوستانه عابران پ

 ,Li and et al) دهدیم نشان را آن یاسیمق چند یژگیو که کند،یم استفاده اسیمق نیاز چند توسعه حمل و نقل محور

 شهر ای منطقه کی یرو بر دیبا کارآمد و جامع، مفهوم توسعه حمل و نقل محور جهینت کیبه  یابی. به منظور دست(2019

 کرد،یرو نی. ا(Zhang and et al, 2021) یعموم نقل و حمل یهاستگاهیا اطراف در خاص فاصله کی یرو بر نه شود، انجام

 جی. نتاکندیمحاسبه م یتمام نواحرا در  سطوح توسعه حمل و نقل محور ، توسعه حمل و نقل محور یزیربه عنوان برنامه

. به کندیحمل و نقل کمک م یزیرو برنامه نیدر استفاده از زم رندگانیگمیبه تصم توسعه حمل و نقل محور یزیربرنامه

 نییتع یبرا توسعه حمل و نقل محور یزیرتوان از برنامهیعنوان مثال، با استفاده از سطوح توسعه حمل و نقل محور، م

 زیتبر شهر. (1398 همکاران، و)رستگار  کرد استفاده یعموم نقل و حمل خدمات توسعه یبرا بالا لیپتانس با یهامحله

 یعیحجم وس یدارا یو راه فرع یشامل: آزادراه، بزرگراه، راه اصل یدرون شهر یهاراه انواع لومتریک 20/557 بودن دارا با

 یسفرها زانیم 95باشد که در سال یاز آن م یهوا و مشکلات ناش یو آلودگ کیروزانه و به تبع آن تراف یاز سفرها

 یدرون شهر یدر سفرها یسفر عنوان شده است که سهم حمل و نقل عموم 3200000 زیدر تبر یشهر درون روزانه

 زیتوجه به موارد مطرح شده در شهر تبر (. با1395 ،یشرق جانیاستان آذربا یمارآدرصد عنوان شده است )سالنامه  60

 هنگفت نهیاز هز یریشگیحمل و نقل در پ یاست و سامانده یشهر اتیح یاصل یهااز جنبه یینقل و جابجا حمل و زین

. وجود مشکلات دیآیهر شهر سالم و خوب به شمار م هیاول یازهایاز ن ،ینقل شهر و حمل ضعف و یناکارآمد لیبه دل

است که  یدر حال نید، ادارتوجه لازم به آن ن یشهر تیریاست که مد یامسئله زیشهر تبر یدر محدوده مرکز یکیتراف

معضل باعث برهم خوردن  نیا گریاز طرف د .سازدیم واردبه اقتصاد شهر  یریناپذجبران یهاضربه ک،یمشکل تراف

 ییاز جمله شهرها زید. شهر تبرشویها در سطح شهر و اتلاف وقت شهروندان میشهرها، انواع آلودگ ستیز طیمح تیوضع

نامطلوب معابر  تیوضع ه،ینقل لیوسا ریچشمگ شیافزا ت،یتراکم جمع عیرشد و گسترش سر لیاست که هم اکنون به دل

 نیا در کیتراف و نقل و حمل یسامانده و تیریمد لزوم امر نیکه ا است، ریدرگ یکیتراف معضلاتاز  یاریبا بس رهیو غ
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با حاد  ،هالیمردم و تردد اتومب اریبس یرفت و آمدها لیبه دل زین زیمراکز شهر تبر نی. همچناست ساخته یضرور را شهر

. هستند روبرو دیشد یکیها و معضلات ترافراه یرفت وآمد، ناامن یدشوار ط،یمح یمثل آلودگ یشدن مشکلات شهر

 نیشود. همچنیم ادیز یهانهیهز صرف و وقت اتلاف موجب ،یو برون شهر یموجود در شبکه معابر شهر کیتراکم تراف

 در. است شده یشهر درون یسفرها تعداد و طول شیافزا موجب خودرو، تیو سرانه مالک تیتوسعه شهر و رشد جمع

 نیانجام چن تیدارد و اهم کیتراف ریخأدر کاهش تراکم و ت یثرمؤ و مهم نقش ز،یتبر شهر کیتراف یسامانده جهینت

 نیا تبعات از یاریبس زیاصول توسعه حمل و نقل محور در شهر تبر یتوان با اجرایمسازد. لذا یرا آشکار م ییهاپروژه

 یو سامانده یزیربرنامه قیاز طر توانیم  توسعه حمل و نقل محور کردیبا استفاده از رو قتیحق در. کرد تیریمد را معضل

همه  یدسترس تیکز توسعه با قابلامر به را یکیتراف یهاگاهگره و نقاط زیدر شهر تبر یمراکز مهم حمل و نقل عموم

 نمود. لیجانبه و آسان تبد

 

 پیشینهمبانی نظری و 
بر  یتوسعه مبتن ریاخ یهااست و در سال یامهم توسعه هر جامعه یهااز جنبه یکی ستیزطیحمل و نقل سازگار با مح

بر حمل و  یهدف توسعه مبتن .( 2021Arefi, Yildirim and) است افتهی یاندهیفزا تیاهم  توسعه حمل و نقل محور

 مدارس، اقامت، سفر، شامل که است ادهیپ عابران با سازگار و ،یبیترک ،یعمل یشهر یهامحله دیتول به یابینقل، دست

و  خیزاده ش)رسول است مرتبط مختلف یهاگروه از یریگبهره با ،یاقتصاد و یاجتماع یهاشرفتیپ گرید و ها،پارک

 و هوشمند توسعه مثال، عنوان به ا،یپو یسامانده یهاستمیبا استفاده از س توسعه حمل و نقل محور(. 1397همکاران، 

مبارزه  یشهر یبا پراکندگ ،یشخص نیاستفاده از ماش یبه جا یحمل و نقل عموم یریگمیتصم به یدسترس کردن فراهم

 اشاره شده است. توسعه حمل و نقل محورمرتبط با  میاز مفاه یابه مجموعه 1. در جدول کندیم
 

محور نقل و حمل توسعه ها درو دیدگاه میمفاه: 1 جدول  
 فیتعر محقق نام

 کی در نیزم یهایکاربر تنوع یبرا را ییهافرصت ،(محور نقل و حمل توسعه) یعموم نقل و حمل ستگاهیا کی اطراف در توسعه (1996) سالوسن

 .آوردیم فراهم مشخص ییایجغراف منطقه
 .نقل و حمل ستگاهیا اطراف در متراکم یمسکون یکاربر توسعه به مربوط عمل (1998) نیکر و بورنت

 کی به یوابستگ حال نیع در کنند، یزندگ نقل و حمل خدمات اطراف در تا کندیم قیتشو را مردم ،یبیترک یکاربر توسعه (2002) لیاست

 .دهدیم کاهش را یخصوص هینقل لهیوس
 طیمح کی جادیا و یعموم نقل و حمل از استفاده شیافزا منظور به عمدتاتوسعه حمل و نقل محور  بر یمبتن توسعه ستمیس کی  (2002) لیفر و سرورو

 .است شده یطراح کند،یم فراهم را ادهیپ عابران با سازگار طیمح که یشهر
 نسبتا تراکم با یشهر فرم کی یطراح ،یاساس یهادهیاتوسعه حمل و نقل محور،  محور نقل و حمل توسعه یراهنما اصول تحت  (2010) چن و لو

 عابران یبرا مناسب طیمح کی با همراه کارآمد، و بالا تیفیک با یجمع نقل و حمل خدمات ارائه و یبیترک و فشرده فرم بالا،

 .است ادهیپ
 همکاران و نتویسارم

(2014)  

 فراهم شهر در را مناسب یروادهیپ و یسواردوچرخه امکان که است یبیترک و متراکم توسعه کی محور، نقل و حمل توسعه

 .رندیگیم قرار استفاده مورد نقل و حمل لاتیتسه توسط که یمناطق ژهیو به آورد،یم

 

 یبرا یابیمکان کنند. مکاننقل یابخش تازه یککه به  دهندیم یحها ترجها و خانوادهشرکت ،ترحمل و نقل ارزانا ب

 یدر مناطق داخل یجرم و آلودگ ینهمچن است.تراکم  مانند هاینههز یراجاره بالاتر در مرکز شهر و سا هایینهکاهش هز

توسعه حمل و نقل محور به اثرات  یزیردر رابطه با برنامه یراخ یها(. در سالAli et al, 2021) دهدیشهر را کاهش م

شده است. در  یشتریب یدتأک یاو ارزش املاک و کاهش اثرات گلخانه یط زیستیو شهروندان، اثرات مح یسلامت شهر

داده  یح، به اختصار توضی دارندمؤثرارتباط متقابل توسعه حمل و نقل محور  باکه ه هشت عامل یا متغیری مطالع ینا

 :شده است
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 یرمنطقه تأث یو شکل شهر ینحمل و نقل بر استفاده از زم یلاتتوسعه تسه :توسعه حمل و نقل محور بر تراکم یرتأث

نفر در  3979تا  3309 یشحمل و نقل، افزا یساتتوسعه تأس یل( در دنور، به دل2013) . به گفته راتنر و گوتزگذاردیم

 (.Ratner and Goenz, 2013وجود داشت ) یتمربع در تراکم جمع یلهر ما

 یزیرو برنامه یناستفاده از زم یرا برا یتوسعه حمل و نقل محور فرصتی: توسعه شهراثرات توسعه حمل و نقل محور بر 

امر به کنترل  ین. اکند یشترفشرده را ب یو توسعه شهر یدارهدف حمل و نقل پا تواندیکه م کندیحمل و نقل فراهم م

. در لاهور پاکستان، پس از دکنیکمک م یحمل و نقل در مناطق شهر هاییرساختو استفاده موثر از ز یرشد شهر

 (.Basheer et al, 2020مشاهده شد ) ینزم یکاربر یحمل و نقل، تحول اساس یلاتتسه یاجرا

 یاجتماع یستمو س یحمل و نقل، توسعه اقتصاد ینب یرابطه قو یک ی:اثرات توسعه حمل و نقل محور بر توسعه اقتصاد

بر  یادیز یرحمل و نقل تاث یستمتوسعه س یاتخاذ شده برا یماتو تصم هایاستمنطقه وجود دارد. س یکموجود در 

 ی،شهر یطمح یشافزا یبرا توانندیها ماست که آن ینحمل و نقل ا یلاتروزمره مردم دارد. اساس توسعه تسه یزندگ

در عوض، . (Khare et al, 2021) یرندمنطقه خاص مورد استفاده قرارگ یکدر  یدجد یهافرصت یجادو ا یرشد اقتصاد

وکار، توسعه  مردم و کسب ینتعامل ب ی. با در نظرگرفتن سطح بالاکنندیکمک م یبه توسعه اقتصاد هایییاستس ینچن

انتخاب امکانات حمل و نقل که  یشافزا یبرا یاضاف یایبا مزا یابه توسعه اقتصاد منطقه تواندیحمل و نقل م یهاپروژه

 گذارییهاند که سرماهستند، کمک کند. مطالعات مختلف نشان داده محیطییستز یرأثت ینترکم یتر و داراموثرتر، راحت

 .     (Harmainet al, 2021) شودیم یموجب توسعه اقتصاد یعموم یرساختدر ز

طور به ی،بهبود توسعه حمل و نقل محور بر املاک و مستغلات شهر یرتأث :اثرات توسعه حمل و نقل محور بر ارزش املاک

(. در سن Khare et al, 2021است )شده  یرفتهطور گسترده پذبه ی،سازو متراکم یتبالاتر مالک ایهعمده از نظر ارزش

ها مشاهده شد خانه یمت% در ق 3/7 یش، افزا2003تا  1996 یهاحمل و نقل در سال یلاتخوزه، در طول توسعه تسه

توسعه حمل و نقل بر پارامتر  ین،. بنابرا(2006 - 2004) یافت شیافزا %5/18ارزش پس از توسعه حمل و نقل به  ینو ا

  . گذاردیم یرمنطقه تأث یطیمح یطشرا ینو همچن یرشد اقتصاد

یتوسعه حمل و نقل محور نشان م یسنجامکان یقمطالعه دق ی:شهر زیستیطاثرات توسعه حمل و نقل محور بر مح

مربوط به توسعه آن مانند اصلاح  یاساس یایبا مزا ی،شهر یطمح یفیتک یاضاف زیتبه م یابیدست یبرا تواندیدهد که م

 هاییبه نگران تواندی، م(Mei et al, 2020کمک کند ) یسهم حالت حمل و نقل عموم یشو افزا ینرشد استفاده از زم

حمل  یمعرف یقتوان از طریامر را م ینبپردازد. ا ی،و انرژ محیطییستز یطدر رابطه با شرا یافته، توسعه یکشورها یجرا

مربوط  یو انرژ زیستیط. مسائل محشودیهوا م یو آلودگ یبه دست آورد که منجر به کاهش مصرف انرژ یو نقل عموم

          (. Nawaz et al, 2019وابسته هستند ) یکدیگربه  ینبه حمل و نقل و استفاده از زم

 شده بر سلامت انجام شده ساخته یطدر مورد اثرات مح یادیز یقاتتحق :تاثرات توسعه حمل و نقل محور بر سلام 

 روییادهپ یگر،د ی(. از سوKhare et al, 2020aشود )یم یسلامت شهر یششهر سالم و افزا یجاداست. که موجب ا

 دهندینشان م یقاتتحق. یگرد یاریو بس یابتفشار خون، سرطان، د یجباشد، نتا یکاهش احتمال چاق یبرا یابزار تواندیم

استفاده از  یقتوان از طریرا م کندیرا صرف م یسال از سلامت یککه  یپزشک یممستق هایینههز یاضاف یایکه مزا

که اثرات آن  کندیم روییادهبه پ یقحمل و نقل مردم را تشو یلاتتوسعه حمل و نقل محور به دست آورد. توسعه تسه

 (.Padeiro et al, 2019است )بر سلامت مردم مورد مطالعه قرار گرفته 

 یشتر برایشود افراد بیتوسعه حمل و نقل محور باعث م :اثرات توسعه حمل و نقل محور بر رفتار سفر و انتخاب سفر

دورتر شهر و  یهاسفر به قسمت یکنند و برا یرویادهبه استفاده از دوچرخه و پ یمسفر خودشون در داخل شهر تصم

کرده و به  یداکاهش پ یشخص یهنقل یلشود استفاده از وسایباعث م یناستفاده کنند. ا یاطراف از حمل و نقل عموم

 (. Taki et al, 2017هم کمک کند ) یشهر یستزیطحفظ مح
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. توسعه گذاردیم یرمواد مضر ازن تاث یجادچارچوب و حمل و نقل، به شدت بر ا ی:ااثرات حمل و نقل بر اثرات گاز گلخانه

در کاهش  یتوجهقابل یرتاث تواندیاست، و م یو حمل و نقل عموم روییادهپ یشرفتاز پ یبیبر حمل و نقل ترک یمبتن

.(Ali et al, 2021داشته باشد ) یاگلخانه یانتشار گازها

بر حمل و  یتوسعه مبتن یاز الگو یریگبا بهره یررسمیغ یهاسکونتگاه ینیبازآفر ی( با بررس1400و همکاران ) یدرگاه

 یحمل و نقل، شهرساز یارهایشبکه نشان دادند مع یلدر شهر همدان با استفاده از مدل تحل توسعه حمل و نقل محورنقل 

واقع شده  یستگاهدو ا توسعه حمل و نقل محور هایتوجه به شاخصاول تا سوم قرار گرفتند. با  یهادر رتبه یو اقتصاد

و  یبرخوردار هستند. کلانتر یشتریب یازهستند، از امت یبالاتر یتراکم و اختلاط کاربر یتقابل یمناطق که دارا یندر ا

کلانشهر تهران، به  یکتوسعه حمل و نقل محور در محدوده طرح تراف یکارکرد - یساختار یل( در تحل1399همکاران )

 2خط اتوبوس تندرو یلومترک 17حمل و نقل شهر تهران اعم از  یستمس یبالا یهایتکه با وجود ظرف اندرسیده نتیجه این

ها یکاربر یع؛ توزیستگاها 317خط اتوبوص با  یلومترک 107و  یستگاه؛ا 40خط مترو و  یلومترک 38 یستگاه؛ا 41و 

قرار گرفته است. لذا،  «یادز»نه شاخص تحرک در پهنه یمحدوده در زم یصد از فضادر 63 ینامناسب است. از طرف

و دوچرخه یرویادهمردم به پ یقنامناسب و ناسازگار، تشو یهایخروج کاربر ی،شخص یکردن استفاده از خودروها محدود

و همکاران  یاست. قنبر ی، ضروریتیبه فعال یمسکون یکاربر ییراز تغ یریمحدوده و جلوگ یتو حفظ جمع یسوار

به مراکز توسعه حمل و  یلتبد یبرا یزشهر تبر یدطرح جامع جد یشنهادیپ یفرع یهاهسته ییفضا یابی( با ارز1398)

 یچدر مجموع ه ینسبت به محدوده دانشگاه دارد؛ ول یبهتر ینسب یتآهن وضعنقل محور نشان دادند که محدوده راه

 توسعه حمل و نقل محور یهابا شاخص یموجود تناسب مطلوب یتطرح جامع در وضع یشنهادیپ یهاکدام از هسته

و همکاران  ییانشود. مطع یجاددر ساختارشان ا ییعمده فضا ییراتتغ یدبا توسعه حمل و نقل محوربه  یلتبد یندارد و برا

استنتاج  یستمو س یمکان یزهایآنال یقاز طر یارائه شاخص توسعه حمل و نقل محور در مناطق شهر یابی( در ارز1398)

 یازمندن یهامحله ییتوسعه حمل و نقل محور در شناسا یزیرقدرت برنامه یابیارز ینکه ا اندرسیده نتیجه اینبه  یفاز

 یبرا گذارییهسرما یهامشوق یینعنوان تع باخود  نامهیان( در پا1397) یدهد. فرشاد قدوسیتوسعه و ارتقاء را نشان م

توسعه کرده است که مبحث  یانب دقیهمترو صا یستگاهدر ا توسعه حمل و نقل محور یو نقل همگانبر حمل  یتوسعه مبتن

 یعنقل سر و حمل هاییستمس یتبا محور یتوسعه هوشمند شهر هایزمینهیشاز پ یکیبه عنوان  حمل و نقل محور

در  گذارییهسرما یبرا یمال ینتأم هاییستمس یبرا ییبنام ینو همچن هایستگاهدر ا یادهپ ینعابر یتو مرکز یشهر

 یبرا یزیرعنوان برنامه با ی( در پژوهش2020) و همکارانش یو یانگاست. ل یشهر یعو نقل سرحمل  هاییستماحداث س

اند که توسعه حمل کرده یانب یتبر توسعه ترانز یمبتن یاستفاده از اراض یداراز برنامه پا یدیجد یکرد؛ رویشهر یزندگ

 یدارتوسعه پا هاییاستراتژ یزیراست و در برنامه یاراض یو نقل با کاربر حمل هاییستمس سازییکپارچهو نقل محور 

 یزیربا برنامه یدارو نقل پا درک توسعه حمل یرا برا یدیمطالعه چارچوب جد ینقرار گرفته است. ا یتاولو یشهر

 یداریدر عمل به سمت پا یدجد یرهایکشف مس یو برا رودیبه کار م یشهر یزیربرنامه یندکه در فرآ یاراض یکاربر

. یقاتیتحق یهابر دستاوردها و چالش ی( با مطالعه توسعه حمل و نقل محور؛ مرور2020وا و همکاران )یبرای. ادهدیارائه م

 یهاحلارائه راه یرا برا یشهر یو طراح ینزم یکاربر یزیرحمل و نقل، برنامه یزیرو برنامه یکنند که مهندسیاظهار م

و حمل و نقل، توسعه حمل و نقل  یشهر یداریتوسعه پا یها براتلاش ینادغام کرد که در ب بایددوره معاصر  یجامع برا

ور در کاربرد حمل و نقل مح یرساختز یابی( با ارز2019است. آکامپا و همکارانش ) یزآم یتاز موفق یکیمحور قطعاً 

به  یابیدست یبرا زیاد، یهابزرگ با شهرک یمنطقه کلان شهر یکهکه  یاکنند که کاتانیم یانب یا،کاتان ینیزمیرز یمترو

( 2019استفاده کند. پونگ پراسرت و کوبتا ) توسعه حمل و نقل محورحل از راه یدو حل مشکلات با یدارحمل و نقل پا

حمل و نقل، نشان  یستگاهتا ا یرویادهپ یبرا توسعه حمل و نقل محوربا عنوان نگرش ساکنان نسبت به  یادر مطالعه

به شدت  یستزیطبا مح یو سازگار یسلامت ی،احساس آزاد یمنی،ا حتی،در مورد را یرویادهپ یهادهند که نگرشیم

( 2019) کارلتون یهایافتهگذارد. یم یرمحور تأث یتدهندگان در حمل و نقل ترانزراه رفتن و زمان قابل قبول پاسخ یرو
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 یهایوهاز آن است که در ش یبر حمل و نقل محور حاک یمرتبط با توسعه مبتن یهایهها و نظریوهبا عنوان ش یقیدر تحق

راوغلو و کانا یگینزبهبود وجود دارد. ه ینهمتخصصان در زم توسعه حمل و نقل محورحمل و نقل مربوط به  یزیربرنامه

در تورنتو،  ینارزش زم یشافزا یاینهزم یتتوسعه حمل و نقل محور و حساس یع،حمل و نقل سر یابی( در ارز2018)

( LVU) 3یارزش محل یشمنجر به افزا یددهند، بایم یشرا افزا ترسیکه دس یعحمل و نقل سر یهاکنند پروژهیم یانب

توسعه حمل و توسعه حمل و نقل محور  یبا استفاده از استراتژ یقتحق ینها شود. در ایستگاها یکنزد یهامکان یبرا

 توسعه حمل و نقل محور یهنظر یلو تحل یهبه تجز یونویسیو سنار 4ساختاریمعادلات  یکردرو یریو با بکارگ نقل محور

شهر  یرفع مشکلات کنون برای ینینو یحوزه پرداخته شد تا راهکارها ینبه مشکلات ا شهری یزیردر رابطه با برنامه

 حمل و نقل ارائه بدهد. زمینهدر  یزتبر

 

 شناسیروش
با استفاده از پرسشنامه محقق ساخته  یشیمایپ و یلیتحل -، توصیفی تیماهپژوهش از نظر هدف کاربردى و از نظر  نیا

در حوزه  نیمتخصص. جامعه آمارى شامل شداستفاده  یاز معادلات ساختار اتیآزمون فرض ی. براانجام شده است

گیرى هدفمند است. معمولا . روش نمونهاست زینگارى توسعه حمل و نقل محور شهر تبرریزى راهبردى و آیندهبرنامه

انجام گرفت.  یخبره و متخصص پرسشگر 20از  قیتحق نیشوند که در اینفر انتخاب م 10 - 50 نیتعداد خبرگان ماب

سوالات یا قابلیت اعتماد آن، از ضریب آلفاى  ییگرا استفاده شد. براى بررسی پایـاسوالات از آزمون روایی هم ییروا یبرا

( انجام شد. لازم به ذکر 23 )نسخه SPSSو  Smart PLSها در نرم افزارهاى داده یآمار لیکرونباخ، استفاده شد و تحل

سوال انتخاب و با  40استخراج شدند که براساس آنها  یروش دلف قیها با توجه به نظر خبرگان و از طراست شاخص

 ینگارندهیآ یهاو شاخص طراحی شد ویسنار 3هم  ینگارندهیآ یشدند. برا یریگاندازه کرتیل فیط یانهیگز 5 فیط

 آمده است. 2در جدول  قیتحق ویسنار
 

قیتحق یهاشاخص: 2 جدول  
رهایمتغ هاشاخص  سوال تعداد   

 

محور نقل و حل توسعه ینگارندهیآ  

 3 تراکم

یشهر توسعه  8 

یاقتصاد توسعه  6 

املاک ارزش  3 

ستیز طیمح  6 

شهروندان و شهر یسلامت  3 

سفر نوع و انتخاب  4 

یاگلخانه اثرات  6 

 (Liang et al, 2022; Ibraeva et al, 2020 ؛1399 همکارانش، و کلانتری ؛1400 همکارانش، و درگاهیمنبع: )

 

 مورد مطالعه محدوده
شمال  هیدر ناح زیتبر یران با مرکزیت شهرا نینشترک یهانفر از استان 3909652 تیبا جمع یشرقجانیاستان آذربا

استان را به خود اختصاص داده است )مفرح  تیدرصد جمع 42نفر  1593373 تیبا جمع زیآن است. شهر تبر یغرب

 از سمت جنوب به رشته کوه سهند و از شمال، مربع وسعت لومتریک 19/2167با  زی(. شهر تبر1397بناب و همکاران، 

 غربشمال و شمال قسمت از)تلخه رود( یچا ی. رودخانه آجشودیم محدود( ینالیع ،یبه کوه سرخ فام)عون بن عل یشرق

 (.1398 م،یعظ ینالیو ز یری)بص زدیریم هیاروم اچهیو به در گذردیم زیتبر
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 محدوده مورد مطالعه نقشه: 1شکل 

 (1400نگارندگان، منبع: ) 
 

 
 زیتبر شهر یاراض یکاربر: نقشه 2شکل 

 (1400نگارندگان، منبع: ) 
 

 
 زیتبر معابر شبکه نقشه: 3شکل 

 (1400نگارندگان، منبع: )



 1402: سال پنجم، شماره هشتم، بهار و تابستان جغرافیاییمحیط  توسعه پایدار                                                                           44
 

 

 هایافته
 برابر بارتلت آزمون جهینت و آمد دسته ب 911/0 برابر 5کایزر مایر - اولکین کفایت آزمون نمره جهینت 3 جدول به توجه با

 ییبالا یهمبستگ و 6یاکتشاف یعامل لیتحل یبرا رهایمتغ تیکفا و هاداده بودن نرمال دهنده نشان. شد 8391/1261

 .است هاهیگو نیب
 قیتحق یهاشاخصبارتلت  ومایر  -آزمون کفایت اولکین  جی: نتا3 جدول

 مایر کایزر -نمره آزمون کفایت اولکین  911/0

8391/1261 Approx. Chi-Square آزمون کرویت بارتلت 

 درجه آزادى 157 

 معنی دارى 0/000

 

 است نیا نشانگر و آمد دسته ب 889/0 با برابر که شد استفاده کرونباخ یآلفا از سوالات ییایپا یبرا 4 جدول به توجه با

 ییایپا از رهایمتغ نیب یاسازه ییایپا یبرا نیهمچن. هستند یمطلوب طیشرا یدارا ییایپا نظر از قیتحق یهاشاخص که

مطلوب دهنده نشان و آمد دسته ب 835/0 برابر یبیترکییایپا نیبنابرا. باشد 7/0 از بالاتر دیبا که شد استفاده 7یبیترک

 مورد سازه انسیوار از یدرصد چه که دهدیم نشان 8همگرا ییروا شاخص. است قیتحق یهاشاخص مرکب ییایپا بودن

 که باشد 5/0 یبالا همگرا ییروا شاخص دیبا که هم همگرا ییروا یبرا. است بوده سازه آن یهاسنجه ریتأثتحت مطالعه

 .است قیتحق یهاشاخص نیب مناسب یهمگرا ییروا از نشان که شد 612/0 برابر  همگرا ییروا
 

 هاى پژوهش: پایایی و روایی سؤال4جدول 
CR AVE ابعاد کرونباخ آلفاى 

 تراکم 849/0 611/0 0/8432
 یشهر توسعه 856/0 634/0 0/8423
 یاقتصاد توسعه 912/0 682/0 0/8636
 املاک ارزش 825/0 591 0/8641
 ستیز طیمح 898/0 671/0 0/8549
 شهروندان و شهر یسلامت 891/0 645/0 0/8947
 سفر نوع و انتخاب 813/0 585/0 0/8466
 یاگلخانه اثرات 905/0 664/0 0/8364

 

 یریگ اندازه

T- یردمقا. شد انجام، Smart Pls ارفزامنر سیلهو به 9جزئی تمربعا قلاحداز روش  دهستفاا با ،هشوپژ مفهومی لمد

Value ههنددننشا ،مسیرهاروى  ادعددارد. ا یداریو معن میمستق ریتاث%  99 نانیبا اطم و ستا بالاتر 96/1 از بالاتر 

 ىهاربا بیانگر ن،مکنو متغیر ىفلشهاروى  ادعدو ا 2R بیانگردرونزا  ىمتغیرها اىبر یردوا خلدا ادعدا ،مسیر بیضرا

 . ستا هشد مشخص ،بعد هر عاملی ىهاربا ارمقد، 5 شکل رو د هستند عاملی

 ثرا انعنو با ،سومی بطهرا دیجاا باعث د،شو مستقل متغیر ،قعامو از برخی در نداتومی بستهوا متغیر که عموضو ینا

. ستا میانجی متغیر چند یا یک طریق از اىبستهوا متغیر بر مستقل متغیر یک تأثیر ،ثرا ینا قعدروا. دشومی غیرمستقیم

 یفاا را بستهوا متغیر نقش ،یگرد متغیر به نسبت و مستقل متغیر نقش ،متغیر یک به نسبت میانجی متغیر ،ثرا ینا در

 دییتا دهنده نشان جینتا که ستا هشد آورده ،تحقیق ىهافرضیه نتیجه و T رهماآ ،مستقیم اتتأثیر ،5 ولجد در. میکند

 .های پژوهش هستندفرض همه
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 استاندارد یباضر تخمین حالتدر  تحقیق لمد: 4 شکل

 

 
 بیضرا یمعنادار حالتدر  تحقیق لمد: 5شکل 
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 تحقیقهای فرض ایج آزموننتو  Tماره آ: اثرات مستقیم، 5جدول 
 فرضیات تحقیق جهت (βضریب مسیر) t آماره  نتیجه فرضیه محقق

 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←تراکم  مستقیم 385/0 591/8 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←یتوسعه شهر مستقیم 705/0 721/9 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←یتوسعه اقتصاد مستقیم 526/0 347/13 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←ارزش املاک مستقیم 652/0 395/7 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←ستیز طیمح مستقیم 784/0 825/12 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←شهر و شهروندان یسلامت مستقیم 735/0 111/15 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←انتخاب و نوع سفر مستقیم 342/0 653/5 تأیید می شود
 آینده نگارى توسعه حمل و نقل محور ←یااثرات گلخانه مستقیم 518/0 694/7 تأیید می شود

 

 مستقیم اثرات گراف. داد نمایش 6 شکل قالب در را وابستگی - اثر وضعیت توانمی مستقیم اثرات ماتریس کمک به

 بسیار و متوسط یاثرگذار بیانگر گرفته، صورت یبندطبقه طبق و کشدمی تصویر به را متغیرها بین مستقیم روابط شدت

 یقو یاثرگذار از متغیر 2 بررسی، مورد یمتغیرها نیب از. باشدمی یکدیگر بر متغیرها از توجهی قابل بخش ضعیف

 .هستند ریز بشرح گرفته انجام یوهایسنار ادامه در ،یاگلخانه اثرات کاهش ،یاقتصاد هتوسع از؛ عبارتند که برخوردارند
 

 
 تبریز شهر محور نقل و حمل توسعه آینده بر مؤثر متغیرهای مستقیم وابستگی - اثر گراف: 6 شکل

 

 سناریو آن وقوع احتمال*  سناریو هر در راهبرد هر عملکرد درصد: 6 جدول
  راهبرد

 ویسنار
 سوم ویسنار دوم ویسنار اول ویسنار

 5582/2 3312/2 9481/2 اول راهبرد
دوم راهبرد  6947/2 9529/1 4739/2 
سوم راهبرد  1281/3 9941/2 2527/3 
چهارم راهبرد  2899/2 1401/2 2111/2 
پنجم راهبرد  8316/2 7326/2 8934/2 
ششم راهبرد  5137/2 4811/2 5592/2 
هفتم راهبرد  3263/2 2842/2 4932/2 
هشتم راهبرد  0015/3 8312/2 1204/3 

 آن در که است ایبینانهخوش سناریوی. است سبز و داریپا نقل و حمل عنوان به اول یویسنار ،6 جدول به توجه با

 در(: یشخص لیاتومب به یوابستگ و موجود وضع ادامه) دوم سناریو. است یافته تحقق پایدار نقل و حمل اهداف بیشترین

 بین شخصی خودروی از استفاده به تمایل و خودرو مالکیت و نقل و حمل شبکه در موجود وضع ادامه سناریو، این

 حمل اهداف به رسیدن تا زیادی هفاصل آن در که است سناریوی(: مرج و هرج) سوم سناریو. است یافته افزایش شهروندان

 .دارد وجود پایدار نقل و
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 ویدر هر سنار نهیتاسف هر راهبرد نسبت به راهبرد به زانی: م7 جدول
  ویسنار       

 راهبرد

 هشتم راهبرد هفتم راهبرد ششم راهبرد پنجم راهبرد چهارم راهبرد سوم راهبرد دوم راهبرد اول راهبرد

 0 5727/0 7159/0 2391/0 3839/0 2153/0 4387/0 1589/0 اول ویسنار
 3396/0 4181/0 5272/0 1275/1 3416/0 2713/0 3512/1 6381/2 دوم ویسنار
 7911/0 3827/0 3481/0 0 08573/0 1284/0 0 2851/0 ومس  ویسنار

 

 هاآن بندىرتبه و سناریو هر در بهینه راهبرد به نسبت راهبرد هر تأسف ماکزیمم: 8 جدول
 رتبه راهبرد تأسف ماکزیمم

 1 یاقتصاد توسعه 9991/0

 2 ایگلخانه اثرات 1261/1

 3 شهروندان و شهر سلامت 3719/1

 4 زیست محیط 6268/1

 5 شهری توسعه 9427/1

 6 تراکم 1273/2

 7 املاک ارزش 2282/2

 8 سفر انتخاب و توع 4835/2

 

 هاآن توانمی و کنندمی ایجاد کمتری تأسف ،"ایگلخانه اثرات" راهبرد و "اقتصادی توسعۀ" راهبرد ،8جدول  به باتوجه

 .گرفت نظر در پابرجا راهبردهای عنوان به را

 

 گیریبحث و نتیجه
 لویترا در او توسعه اىبر مناسب جهت تعیینو  ىیزربرنامه ورتضر ینکها ضمن نهاآ جمعیت یشافزو ا شهرها شگستر

 ورزى،کشا ضیارا حفظ اىبر مناسب ىهارهکارا تعیینو  اتتمهید دیجاا ،هددمی ارقر انیزربرنامهو  نمسئولا رىکا

 با که دشومی ناشی نجارت از آوضر ینا. کندمی میالزرا ا شهرها دقتصاو ا محیطی یستو ز طبیعی منابع سایر ت،باغا

 تمحصولا به که نسانیا معاجو جمایحتا سایرو  اغذ تأمین ورزى،کشاو  تباغا ضیارا سمت به شهرها یهروبی شگستر

 سلامت تأمینو  ننساا هیندآ اىبر ىتهدید نداتومی مرا ینـهمو  فتدامی همخاطر به ،هستند بستهوا میو دا ورزىاـکش

 فاهیر ىهازنیا تأمین اىبر ىتهدید ى،شهر معاجو بافت برنامهبیو  یهروبی ىهاتوسعه ،رـیگد فطراز . باشداو  ىهازنیاو 

 ،مشکلاتی چنین فعر. ستا معاجو ینا نساکنا اىبراز آن  ناشی ىهاهگرو  تمشکلا دیجاو ا معاجو ینا خدماتیو 

نقل درون  . حمل ودمیشو ىگیرپی انعمرو  توسعه ىهاحطر بچورچادر  ىشهر حیاطرو  ىیزربرنامه با که هاستتمد

با مشکلاتی چون ضعف حمل و نقل عمومی، افزایش مالکیت خودرو، شلوغی معابر، کاربری نامناسب  یز،شهری شهر تبر

هایی که در آینده  . روبرو است. حل نشدن این مشکلات به همراه عدم قطعیت.. زمین، عدم وجود تسهیلات جانبی و

ریزی در بحران آفرین باشد و قطعا ما را از اهداف توسعه پایدار دور خواهند ساخت. برنامهتواند ممکن است رخ دهد، می

حوزه حمل و نقل و رسیدن به توسعه پایدار نیازمند نگاه بلندمدت است که با عدم قطعیت همراه است، لذا نیازمند به 

 یکاربرد یزیربرنامه یکردرو یکباشند. عدم وجود ها را داشته کارگیری رویکردهایی است که توانایی مقابله با عدم قطعیت

 هایرساختو ز ین،از جمله حمل و نقل، استفاده از زم یشهر یزیربرنامه یهااز مؤلفه یاگسترده یفو کارآمد شامل ط

طور تواند بهیکه م یکردها،رو یناز ا یکیرا توسعه دهند.  یکپارچه یزیربرنامه یهامستلزم آن است که محققان روش

یت عوامل حساس یلتحلحمل و نقل محور است.  هتوسع یزیربپردازد، برنامه یپراکنده مناطق شهر یزیربه برنامه یکاف

و  ینانهبدب ینانه،خوشب هاییدگاهها در دوزن شاخص ییرکه تغ مؤثر بر سناریوهای توسعه حمل و نقل محور نشان داد

 یینحمل و نقل محور تع هسطوح توسع یجه،حمل و نقل محور ندارد. در نت هبر سطوح توسع یتوجهقابل  یرمتوسط تاث

 یوسنار 3 یقتوجه به هدف تحق نشان داد. با یزدر شهر تبر یگیهمسا یاسرا در مق یناناطم یتاز قابل ییشده، درجه بالا
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ای است و سبز است. سناریوی خوشبینانه یداراول به عنوان حمل و نقل پا یویسنار یقتحق یجتوجه به نتا انجام شد، با

 یلبه اتومب یدوم )ادامه وضع موجود و وابستگ یکه در آن بیشترین اهداف حمل و نقل پایدار تحقق یافته است. سناریو

(: در این سناریو، ادامه وضع موجود در شبکه حمل و نقل و مالکیت خودرو و تمایل به استفاده از خودروی یشخص

زیادی تا رسیدن  هندان افزایش یافته است. سناریو سوم )هرج ومرج(: سناریوی است که در آن فاصلشخصی بین شهرو

و  "یاقتصاد هتوسع"شود، راهبرد مشاهده می یقتحق یجبا توجه به نتا ینبه اهداف حمل و نقل پایدار وجود دارد. همچن

عنوان راهبردهای پابرجا در نظر ها را بهوان آنتکنند و میتأسف کمتری ایجاد می "یاکاهش اثرات گلخانه"راهبرد 

نظر  به یضرور یزمختلف جهت انطباق این الگو با شرایط شهر تبر یهاتر در زمینهمطالعات گسترده ینگرفت. بنابرا

توسعه حمل و نقل  یدر زمینه الگو یبه منظور انجام تحقیقات بعد یرسد. بر این اساس، از جمله موضوعات پیشنهادمی

                                                                                                                                           محور عبارتند از:  
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 توسعه حمل و نقل محور. ینفعان جهت تحقق الگوو مشارکت ذی یهمکار یبررسی راهکارها (3
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