
 179-198ـ صفحات  1400زمستان ـ  چهارمـ شماره  و يکم بیستسال  فصلنامه پژوهشهاي اقتصادي )رشد و توسعه پايدار( ـ

سیاست افزایش قیمت بنزین و پرداخت یارانه اثر بررسی 

های معیشتی بر شاخص قیمت کالاهای مصرفی و رفاه گروه

 مختلف خانوارهای شهری و روستایی
 

 1نورالدين شريفی

 
 17/3/1400 تاريخ پذيرش:      21/1/1400تاريخ دريافت: 

 
 چکیده

 1398رویه آن در داخل، این محصول در سال رف بیبرای جلوگیری از قاچاق بنزین به خارج از کشور و مص
های مختلف درآمدی را تحت هزینه مصارف گروه ،این سیاست، و بندی و افزایش قیمت روبرو شدهبا سهمیه

ن ای هدف از  شود.هایی از جامعه یارانه معیشتی پرداخت میبه گروه ،قرار داده است که برای جبران آن تأثیر
های مختلف درآمدی به تفکیک شهری و این افزایش قیمت بر هزینه مصارف دهک یرتأثمطالعه  ،تحقیق

 - روستایی و مقایسه آن با یارانه معیشتی بنزین است. برای این منظور، با توسعه مدل تعدیل جدول داده
های مختلف خانوارهای شهری و ستانده در حذف یارانه پنهان، شاخص قیمت کالاها و خدمات مصرفی دهک

بانک مرکزی ایران که آخرین جدول آماری کشور  1395ستانده سال  - شود. جدول دادهروستایی محاسبه می
گیرد. بر اساس نتایج حاصل، این سیاست در از بین بردن به عنوان پایه آماری مورد استفاده قرار می ،باشدمی

نده کنر از بین بردن اثرات عوامل تشدیدد اما ؛موفق ،های هدفاثرات کاهش یارانه پنهان بنزین برای همه گروه
  .بوده استناموفق  ،صاحبان کار و سرمایه و نرخ ارز

 
 یرانستانده، قیمت بنزین و ا - یارانه پنهان بنزین، یارانه معیشتی بنزین، مدل داده واژگان کلیدي:

  JEL: C67, D57, D69, E31, H29 بنديطبقه

                                                                                                                                        
 انمازندران، ایربابلسر،  ،دانشگاه مازندران ،ای، گروه علوم اقتصادیریزی اقتصادی و منطقهبرنامه دانشیار .1

                                                                                                       nsharify@umz.ac.ir  
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 . مقدمه1

دلیل رقابتی نبودن عرضه آنها در ایران، توسط دولت تعیین قیمت  ژی بههای انربنزین و دیگر حامل

تن قیمت اشنگهدکند. یارانه پنهان و پایین مشکلات زیادی برای کشور ایجاد می مسأله،شوند. این می

سبب قاچاق آن به کشورهای همسایه که با قیمت بالای این محصول روبرو  ،از یک طرف ،بنزین

موجب مصرف بالای آن در کشور  ،داشتن قیمت بنزیننگهپایین  ،ز طرف دیگرا و شودهستند، می

نتایجی از قبیل کاهش درآمد دولت، افزایش کسری بودجه، افزایش انتشار  ،گردد. این امرمی

گذاری مداوم برای ساخت محیطی، مصرف بیش از حد ذخایر نفتی، ضرورت سرمایههای زیستآلاینده

 را در پی دارد. هش صادرات بنزین و حتی واردات آنت تولید بنزین، کاجدید جه هایپالایشگاه

های تعیین شده برای بنزین بعد از مدتی اهمیت با توجه به تورم حاکم بر اقتصاد کشور، قیمت

 ؛گرددتر بودن قیمت بنزین از آب در کشور مطرح میدهد، تا جایی که بحث ارزانخود را از دست می

همسایه نظیر ترکیه، پاکستان، افغانستان و کشورهای  کشورهاینزین در بعضی از در حالی که قیمت ب

رغم خطر انواع جرایم، حتی با انواع قایق و لنج قاچاق بهست که ا قدری بالاحاشیه خلیج فارس به

درصدی قیمت آزاد  200فزایش ابا  ،این محصول ،1398موجب شد تا در آبان سال  ،شود. این امرمی

زودی با دو برابر شدن قیمت ارز، اهمیت خود را از دست این قیمت هم به روبرو گردد. یقیناً در داخل

 دهد.می

های مندی گروههای مختلف درآمدی یکسان است، سهم بهرهکه قیمت بنزین برای گروهرغم اینبه

خودرو هستند فاقد  مختلف درآمدی از یارانه بنزین متفاوت است. خانوارهای خیلی کم درآمد عمدتاً

 کنند. این خانوارها با پرداخت کرایه کمتر برای حمل بار و ایابو از وسایل نقیله عمومی استفاده می

 معمولاً شوند. در مقابل، خانوارهای پر درآمد مند میطور غیرمستقیم از یارانه بنزین بهرهذهاب، به و

جایی هجاب معمولاًخانوارهای پردرآمد این،  بر پر مصرف هستند. علاوه دارای چندین خودرو بعضاً

ز مراتب اهای پردرآمد بهشود تا مصرف سرانه بنزین گروهسبب می ،بیشتری هم دارند که این امر

درآمد بیشتر و از یارانه پرداختی برای بنزین سهم بیشتری نصیب  های کممصرف سرانه بنزین گروه

 گردد. آنها 

. این دهدقرار می تأثیرجایی کالا و مسافر را تحت ههای جابینههز ،افزایش قیمت بنزین ،از طرفی

 لاًمعموهای مختلف جمعیت یکسان نیست. خانوارهای خیلی کم درآمد که افزایش هزینه برای گروه

ار و با افزایش کرایه حمل ب ،کنند، به دنبال افزایش قیمت بنزیناز وسایل نقیله عمومی استفاده می

 شود. در مقابل، خانوارهای پرند. این تغییرات سبب افزایش هزینه زندگی آنها میشومسافر روبرو می

رو با افزایش هزینه بیشتری روب ،در صورت گران شدن بنزین ،درآمد که مصارف بنزین بیشتری دارند

های مختلف درآمدی با یکدیگر متفاوت است، از آنجایی که سطح هزینه گروه ،شوند. با این حالمی
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مدی های درآی بر شاخص قیمت مصرفی هر یک از گروهتأثیرم نیست افزایش قیمت بنزین چه معلو

 و سطح رفاه آنها خواهد داشت.

های انرژی در تولید کالاها و خدمات مختلف دیگر و در براین، بنزین به همراه دیگر حاملعلاوه

یرد. به این ترتیب، هر یک از این گجایی مواد اولیه و تولیدات آنها هم مورد استفاده قرار میهجاب

های درآمدی با توجه به نوع و مقدار کالا و خدمات مورد استفاده، مصرف کننده غیرمستقیم  گروه

ای انرژی و هباشند. بنابراین، مصارف بیشتر کالاها و خدمات، سبب استفاده بیشتر از حاملبنزین می

 شود. از آن جمله بنزین می

بعد مسافت واحدهای  معمولاًباشد.  مؤثرتواند در بنزین مصرفی آنها رها هم میمکان استقرار خانوا

شود تا خانوارهای شهری با ایاب و ذهاب بیشتری سروکار سبب می ،مختلف اداری و تجاری در شهرها

ای از کارها نیازمند مسافرت به شهرها داشته باشند. با این حال، خانوارهای روستایی هم برای پاره

های پنهان مندی از یارانهدر بهره ،باشند. همه این مواردند که مستلزم استفاده از بنزین میهست

های پنهان بنزین و گران بنزین در زمان پایین بودن قیمت آن و افزایش مخارج ناشی از حذف یارانه

 است. مؤثر ،شدن قیمت آن

خصوص در ی زندگی خانوارها، بهاطح هزینهطوری که اشاره شد، برای پایین نگهداشتن سهمان

هایی به صورت آشکار و پنهان برای بعضی از جهت افزایش رفاه خانوارهای کم درآمد، سالانه یارانه

شود. با این حال، اگر خانوارهای شهری در مقایسه با خانوارهای کالاها و از آن جمله بنزین منظور می

ردرآمد در مقایسه با خانوارهای کم درآمد بنزین بیشتری مصرف کنند و خانوارهای پ ،روستایی

های پرداختی برای بنزین نصیب مصارف بنزین بیشتری داشته باشند، سهم بیشتری از یارانه

تر کردن های بنزین به جای متعادلیارانه ،گردد. به عبارت دیگرخانوارهای شهری و پر درآمد می

 گردد.سبب تشدید نابرابری درآمد می ،توزیع درآمد جامعه

د که سبب افزایش مخارج یا شوتأمین میها از بودجه عمومی دولت این در حالی است که یارانه

با توجه به سایر درآمدها و مخارج دولت در کشور، همه ساله کسری گردد؛ که کاهش درآمد دولت می

تورم به نوبه وجود تورم مزمن در کشور است. این  ،پی دارد که یکی از تبعات آن بودجه دولت را در

دن قیمت بنزین در مقایسه با قیمت جهانی آن ز عوامل کاهش ارزش پول ملی و ارزان شیکی ا ،خود

 شود. می

ها، کسری بودجه ، شیوع بیماری کرونا و های اخیر، به دلیل تشدید تحریماقتصاد ایران در سال

است.هدف از  ت روبرو شدهل سیاسی و اقتصادی، با افزایش شدید قیمت کالاها و خدمائدیگر مسا

های های مصرفی گروهافزایش قیمت بنزین و تبعات آن بر هزینه تأثیراین مقاله، مطالعه  نگارش

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

73
56

76
8.

14
00

.2
1.

4.
6.

0 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 e

co
r.

m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

22
-0

2-
09

 ]
 

                             3 / 20

https://dorl.net/dor/20.1001.1.17356768.1400.21.4.6.0
https://ecor.modares.ac.ir/article-18-51547-fa.html


 نورالدين شريفی .../ بررسی سیاست افزايش قیمت بنزين و پرداخت يارانه معیشتی                                     182

، 1باشد. برای این منظور، با استفاده از مدل قیمت تعدیل جدولمختلف درآمدی شهری و روستایی می

بر هزینه مصارف  1398سال بندی آن در افزایش قیمت بنزین آزاد و سهمیه درصد 200 تأثیر

براین، مقرر شد تا درآمد حاصل گیرد. علاوههای مختلف شهری و روستایی مورد توجه قرار میگروه

داشتن سطح رفاه خانوارهای کم درآمد، به صورت یارانه افزایش قیمت بنزین برای ثابت نگه از

ش های معیشتی با کاه، مقایسه یارانهمعیشتی در اختیار این خانوارها قرار گیرد. لذا کار بعدی مقاله

هایی باشد. با این حال، این تحقیق با محدودیتسطح رفاه خانوارها دراثر افزایش هزینه مصرف آنها می

در زمینه اطلاعات در مورد تعداد وسایط نقلیه استفاده کننده از انواع سهمیه بنزین و تعداد افراد 

رآمدی شهری و روستایی روبرو های دیک از دهک ین در هرواجد شرایط دریافت یارانه معیشتی بنز

 ، این نواقص تاحدی رفع شده است.آمده 3طور که در بخش بوده، و همان

های این تحقیق نسبت به مطالعات گذشته، استفاده از مدل توسعه یافته حذف یارانه از ویژگی

افزایش قیمت کالاها و  مختلف درامکان مطالعه سهم عوامل است که  ستانده - ر روش دادهپنهان د

افزایش قیمت بنزین بر شاخص قیمت کالاها و خدمات  تأثیرسازد. امکان مطالعه خدمات را فراهم می

از دیگر  ،های مختلف درآمدی به تفکیک شهری و روستاییمختلف و شاخص قیمت مصرف گروه

ر اثر این سیاست و جبران آن با باشد. تغییرات در سطح رفاه خانوارها دهای این تحقیق میویژگی

های این تحقیق در مقایسه با تحقیقات انجام شده در از دیگر ویژگی ،پرداخت یارانه معیشتی هم

 شود. کشور محسوب می

مطالعات انجام شده در زمینه  ،بخش بعدیدر این مقاله در پنج بخش سازماندهی شده است. 

د. معرفی روش پژوهش و منابع شوین بررسی میهای اعمال شده در بنزگذاری و سیاستقیمت

 گیری مدل تحقیق در ایرانکاراست. بررسی نتایج حاصل از بهآماری، موضوع بخش سوم این تحقیق 

یق تحقپایان بخش  های مختلف،بندی نتایج بخشجمعدهد. بخش چهارم این پژوهش را تشکیل می

 خواهد بود.

 

 . پیشینه تحقیق2

گذاری و پرداخت یارانه بنزین، در ایران و بعضی از کشورها قیمت مسألهرد مطالعات چندی در مو

اقدامات انجام شده و ناکارآمدی این اقدامات در جهت محدود کردن  تأثیرصورت پذیرفته است. 

 ،بندی مصرف بنزین و افزایش قیمت آن بر مصرف بنزینمصرف بنزین نظیر اصلاح یارانه، طرح سهمیه

فراهانی عاملی و گودرزی(، جبل1388(، رازینی و صبوری دیلمی )1387هنما )موضوع مطالعات ر

 ( بوده است.1398باقرپور و شمسارپور )( و 1394موغاری )(، کریمی1394)

                                                                                                                                        
1. Table Adjusting Price (TAP) 
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 گذاری بنزین و چگونگی تعیینروی نحوه قیمت ،ای از مطالعاتبرای کنترل مصرف بنزین، دسته

مالیات  تأثیر( 1394جهرمی ). در این راستا، موسویاندآن جهت کاهش مصرف بنزین متمرکز شده

 ارزش افزوده بنزین بر کاهش مصرف آن در کشور را مورد بررسی قرار داده است. 

روش ارزیابی  ،کنندگان خودرو( برای برآورد تمایل به پرداخت مصرف1386اکبری و همکاران )

 اند.  جهت تعیین قیمت بنزین پیشنهاد نمودهرا  1احتمالی

افزایش قیمت بنزین بر قیمت کالاها و تورم در داخل هم زمینه تحقیقات تعدادی از  تأثیر

( با استفاده از روش تعادل 1389زاده )پژوهشگران در این زمینه بوده است. کشاورز حداد و مرتضی

افزایش صد در صدی قیمت بنزین بر قیمت و تولید کالاها، تقاضای  تأثیرعمومی قابل محاسبه، 

 اند. وامل تولید در هر بخش، بیکاری، تقاضا و درآمد خانوارها را مورد مطالعه قرار دادهع

دسته از کالاها و خدمات  6رشد قیمت بنزین و گازوئیل بر شاخص قیمت  تأثیر ،(1389جهانگرد )

 ستانده بررسی کرده است.  - مصرفی  در سبد هزینه خانوارها را با استفاده از روش داده

افزایش قیمت نفت وارداتی و بنزین داخلی  تأثیر ،(Ozdemir and Akqul, 2015و اکول ) ازدمیر

د. انبر شاخص قیمت مصرف کننده در ترکیه را با استفاده از روش اقتصاد سنجی محاسبه نموده

افزایش قیمت بنزین و گازوئیل بر تورم در ایران را با استفاده از روش  تأثیر( نیز 1395مهر )سعادت

 اقتصاد سنجی برآورد کرده است. 

نابرابر افزایش قیمت بنزین بر تورم  تأثیر( به Hobijn and Lagakos, 2005هوبیجن و لگکس )

  وارها در آمریکا اشاره کرده است.هزینه خان

های مختلف، اثر سیاست تغییر با برآورد توابع تقاضای بنزین برای دهک (1385داودی و سالم )

های مختلف درآمدی را با استفاده از روش اقتصاد سنجی مورد مطالعه طح رفاه گروهقیمت بنزین بر س

 اند. قرار داده

های قیمت بنزین بر توزیع درآمد در ایران را با استفاده تکانه تأثیر( نیز 1387دادگر و همکاران )

 . ندااز روش اقتصاد سنجی بررسی نموده

( با تخمین تابع تقاضای بنزین برای ایران،  et al.Ahmadian ,2007) احمدیان و همکاران

تغییرات در رفاه جامعه در اثر افزایش قیمت بنزین را با استفاده از مدل اقتصاد سنجی، مورد مطالعه 

 اند. قرار داده

تعیین قیمت یکنواخت بنزین بر رفاه  تأثیر( هم Keeley and Elzinga, 2010کیلی و الزینگا )

 . نداکننده را بررسی نمودهمصرفبلند مدت 

                                                                                                                                        
1. Contingent Valuation Method (CVM) 
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داخلی و وارداتی بر کاهش رفاه مصرف  تافزایش قیمت تولیدا تأثیر ،(1393کریمی و همکاران )

برای جبران این ، مورد بررسی قرار داده، و کنندگان در ایران را با استفاده از روش اقتصاد سنجی

 اند. پرداخت یارانه نقدی را پیشنهاد نموده ،رفاه

های تابلویی، اثرات رفاهی افزایش قیمت بنزین و هامی و رایج هم با استفاده از مدل دادهور

 اند. دهکرهای ایران را بررسی گازوئیل در استان
 

 . معرفی روش تحقیق و منابع آماري3

 . روش تحقیق1-3

وسعه ز مدل تبا توجه به پنهان بودن یارانه این محصول، ا ،افزایش قیمت بنزین تأثیربرای بررسی 

جهت بررسی اثر حذف یارانه پنهان بنزین  شود. برای این منظور،استفاده مییافته حذف یارانه پنهان 

شریفی مدل  ،بررسی تغییرات نرخ ارز وهای مختلف درآمدی کننده دهکبر شاخص قیمت مصرف

(Sharify, 2013)  میایی شامل ع شیپنهان نفت خام و گاز طبیعی به صنایحذف یارانه مبنی بر

 شود. بسط داده می، های نفتیفرآورده

 (.1شود )جدول کالا در کالا معرفی می ستانده - دادهبرای این کار، ابتدا یک فرم شماتیک از جدول 

دهند. کالاها و خدمات ( تشکیل میijxناحیه اول این جدول را کالاها و خدمات واسطه تولید داخل )

ها تابع قیمت تولیدی در کشور مبدأ و نرخ ارز است، پس اینکه قیمت آن لدلی( بهijmواسطه وارداتی )

شود. ( در پایین این ناحیه آورده میjmاز محاسبه بردار واردات نهایی، به صورت یک سطر جداگانه )

باشند. همانند ناحیه دوم این جدول، اجزای تقاضای نهایی است که بر حسب کالاها و خدمات می

شود. کالاها و خدمات از کالاها و خدمات داخلی تشکیل می )if(ی تقاضای نهایی ناحیه اول، اجزا

fنهایی وارداتی )

imخانوار مورد  های مختلفخصوص گروهبه تفکیک اجزای تقاضای نهایی ب ( هم

( و خالص jo(، مازاد عملیاتی )jw) ناحیه سوم این جدول شامل حقوق و دستمزد گیرد.توجه قرار می

باشد. لازم به ذکر است، برای ( است که سهم کارگزاران اقتصادی در تولید میjtمالیات غیرمستقیم )

های مختلف شهری و روستایی، با توجه به سهم این اقلام در تقاضای در اختیار داشتن مصارف دهک

 شود.نهایی، مصارف داخلی و وارداتی آنها برای طبقات مختلف محاسبه می

نشان داده  0Tبا  1برای بررسی کاهش یارانه پنهان، جدول  ستانده - دادهی تعدیل جدول برا

زین، با قیمت داخلی آن شود. از آنجایی که قیمت فروش بنزین وارداتی در صورت وجود واردات بنمی

اجزای تقاضای نهایی و از آن جمله خانوارها در بخش تقاضای  ،بنزین وارداتی مصرفی برابر است،

از ضرب ماتریسی  ،های مختلف بنزینگردد. برای لحاظ کردن سهمیهنهایی داخلی منظور می
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های مختلف  متفاوت است، این شود. از آنجایی که سهمیه بنزین برای گروهاستفاده می 1هادامارد

های مختلف اعمال کند. همچنین این روش دهد تا این سیاست را در بخشروش به محقق اجازه می

 .سازدهای مختلف درآمدی را فراهم میاحتی امکان استفاده از سیاستربه

  

 . فرم شماتیک جدول مورد استفاده1جدول 

تقاضاي 

 کل

واردات 

 نهايی

کالاها و 

خدمات نهايی 

 داخلی

 کالاها و

 خدمات واسطه
 

id f

im if ijx کالاها و خدمات واسطه 

 i

jm ایاردات واسطهو 

jw حقوق و دستمزد 

jo مازاد عملیاتی 

jt خالص مالیات بر تولید 

jq هزینه کل 

 گردد:( اعمال می1شوک اولیه با توجه به رابطه ) ،به این ترتیب

01 TP  = (1) 
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1. Hadamard Product:  

 ،صورتبه صورت ضرب عناصر نظیر به نظیر در یکدیگر است. در این ،این ضرب ماتریسی همانند جمع ماتریسی

 شود.نمایش داده می  ij.nijm=[ N°M[ باشد، به صورتکه دارای ابعاد برابر می Nدر  Mضرب دو ماتریس 
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][ 11

ijpP  ت که شوک قیمتی بنزین را در جدول اعمال ماتریس تعدیل مرحله اول اس

ثابت و فقط قیمت بنزین و به تبع آن مالیات کالاها و  ،های جدولکند. از آنجایی که همه قسمتمی

یابد، همه عناصر این ماتریس برابر یک و فقط سطرهای متناظر با بنزین و مالیات افزایش میخدمات 

بندی آن برای کالاها و خدمات مختلف یمت بنزین و سهمیهبا توجه به اطلاعات موجود برای افزایش ق

است که سطر بنزین و مالیات آن با توجه به  1395جدول کالا در کالای سال  ،1Tگردد.تعیین می

 تعدیل شده است. ،قیمت جدید

طریر بردار ستولید کالاها و خدمات مختلف پس از شوک اولیه )یعنی عناص با محاسبه هزینه کل

][' 11

jqQ  ) ،و تقسیم این اقلام جدید هزینه کل بر هزینه کل تولید کالا یا خدمات جدول اولیه

آید. این ضرایب تعدیل که عناصر ماتریس ضرایب تعدیل سطری مرحله دوم جدول به دست می

][تعدیل 22

ijpP شوند. در صورتی جدول استفاده می دهند، برای تعدیل مرحله دومرا تشکیل می

که هیچ قیمت ترجیحی یا شرایط خاصی برای کالاها و خدمات در نظر گرفته نشود، همه عناصر 

برابر با نسبت  2Pام ماتریسiاستثنای واردات نهایی( سطرهای نواحی مصارف واسطه و نهایی )به
12 / jj qq  شود. از آنجایی که بخشی از اثرات شوک اولیه، به وسیله تقاضای قرار داده میمتناظر با آن

تواند آنقدر این مراحل تعدیل می گردد. کم و کمتر می شود، اثرات این شوک مرتباًنهایی جذب می

ه کافی به عدد یک به انداز ،بار تعدیل tپس از ( tPهای ماتریس تعدیل )ادامه یابد، تا همه درایه

 نزدیک شوند. 

بر تغییر قیمت، عناصر مربوط به آن مورد توجه قرار  مؤثرهر یک از عوامل  تأثیربرای بررسی 

گیرد. به عدد یک قرار می tPمتناظر با آنها در ماتریس هایصورت، برای درایهدر غیر این گیرد.می

 ،نفقط افزایش قیمت بنزین و به تبع آ ،ر یارانه پنهان، در حالت اولاین ترتیب، برای بررسی تغییر د

گیرد. در مراحل دوم تعدیل و بعد از آن، علاوه بر سطرهای افزایش مالیات بر تولید مورد توجه قرار می

اقبل جدول که متناظر با سطر آخر مtPهای سطر آخر ماتریس تعدیلنواحی اول و دوم جدول، درایه

گیرد. برای این منظور، در صورت اعمال سیاست است، مورد تعدیل قرار می (jtی )یعن ستانده - داده

شود.  ( تعدیل می2، عناصر این سطر برای مرحله اول تعدیل با استفاده از رابطه )1«اد والورم»مالیاتی 

هر مرحله و جدول مرحله قبل از  ولها برای مراحل بعدی تعدیل، با استفاده از جدمقادیر این درایه

 آید:دست میبه ،آن

                                                                                                                                        
1. Ad Valorem Tax Policy 
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(2) 




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jjjij
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1v

j

womx
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p

1

0000
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1111

3  

بار ادامه خواهد داشت.  tتا  1نشان دهنده مرحله تعدیل است که از  ،در صورت کسر 1اعداد 

نشان دهنده جدول اولیه تحقیق است که در مرحله اول تعدیل استفاده  ،در مخرج کسر هم 0اعداد 

( حاصل 3از رابطه ) ،به این ترتیب، سطر خالص مالیات غیرمستقیم مرحله اول تعدیل جدول شود.می

 شود:می

(3) 01

3

1

j

v

jj tpt    

حالت دوم، موردی را که عواید صاحبان کار و سرمایه هم پس از شوک اولیه ناشی از کاهش 

کند. برای این منظور،  بررسی میگردند را تعدیل و موجب تشدید آن می ،های پنهان بنزینیارانه

تعدیل  ،های متناظر با نواحی اول و دوم جدولهای سطرهای متناظر با این عواید، به همراه درایهدرایه

عواید صاحبان کار با شاخص قیمت مصرف  گردند. جهت تعدیل عایدی آنها برای حالتی که مثلاًمی

در مرحله اول  ،گرددقیمت تولید کننده تعدیل میکننده و عواید صاحبان سرمایه با توجه به شاخص 

 شود.  ( استفاده می5( و )4از روابط ) ،تعدیل
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کنندگان شهری و روستایی از کالاهای داخلی و وارداتی به روش شاخص قیمت مصرف ،(4رابطه )

مقدار و قیمت  ،به ترتیب  ijpو  ijc ،دهد. در این رابطها نشان میلاسپیرز در مرحله اول تعدیل ر

( هم شاخص 5مختلف خانوارهای شهری و روستایی، و رابطه ) هایکالاها و خدمات مصرفی گروه

تواند می ،دهد. این ضرایب تعدیلکننده در مرحله اول تولید به روش لاسپیرز را نشان میقیمت تولید

 محاسبه گردند. t و برای مراحل دوم، سوم
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های وارد شده به اقتصاد، سبب تورم و پایین آمدن قدرت خرید پول ملی در مقابل ارزهای شوک

ها را تشدید از طریق افزایش قیمت کالاهای وارداتی، افزایش قیمت ،شود. این حادثهخارجی می

عه یافته مدل حذف بخش توس ،کند. برای لحاظ کردن اثرات این عامل، حالت سوم که در واقعمی

که عوامل دیگری غیر از یرد. برای این منظور، با فرض اینگمورد استفاده قرار می ،یارانه پنهان است

سبب افزایش نرخ ارز نشده باشد و نرخ ارز هم به طور کامل به قیمت  ،کاهش ارزش پول داخلی

کالاهای وارداتی بر سطح قیمت  نرخ ارز از طریق تغییر در قیمت تأثیرکالاهای وارداتی منتقل شود، 

تابع  ،که قیمت ارزیرد. برای این منظور، با فرض اینگکالاها و خدمات مختلف مورد توجه قرار می

شاخص قیمت تولید کننده است، سطر کالاهای وارداتی واسطه و ستون کالاهای وارداتی نهایی با 

 شوند. توجه به مقدار شاخص قیمت تولید کننده، تعدیل می

(6) 
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 دهد.( مقدار این شاخص را در مرحله اول نشان می6رابطه )

 

 . منابع آماري و آماده سازي آنها2-3

توسط بانک مرکزی تهیه شده کشور،  1395سال  ستانده - دادهمنبع اصلی این تحقیق، جدول 

ای این منظور، ابتدا جدول کالا (. بر1395سال  ستانده - داده)جدول  جمهوری اسلامی ایران است

رای محاسبه شده است. ب ،در کالا به تفکیک کالاهای تولید داخل و وارداتی با فرض تکنولوژی بخش

 - هدادتر بودن محاسبات، از بزرگترین جدول تر نشان دادن روابط بین کالاها و خدمات و دقیقکامل
کالا و خدمات و  130ر، محاسبات با جدول استفاده شده است. برای این منظو ،در دسترس ستانده

 بدون هر گونه تجمیع صورت پذیرفته است. 

 زئچهار نکته زیر حا ،کالاها و خدمات در بررسی اثرات افزایش قیمت بنزین بر شاخص قیمت

 :، مورد توجه قرار گرفته استاهمیت بود که در تهیه جدول و محاسبات انجام شده

زینه ه واقع کاهش یارانه پنهان است. لذا این افزایش قیمت مستقیماًنکته اول: افزایش قیمت در 

 دهد.قرار می تأثیرواسطه کالاها و خدمات تولیدی را تحت 
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الاها با افزایش قیمت ک ،ثابت مانده است. به عبارت دیگر ،نکته دوم: قیمت بنزین پس از افزایش

مورد  1،ت تا روابط مربوط به تعیین قیمتماند. لذا لازم اسو خدمات مختلف، قیمت بنزین ثابت می

 توجه قرار گیرد.

های بندی آن است. اگر چه قیمت بنزینهمراه بودن افزایش قیمت بنزین با سهمیهنکته سوم: 

باشد، سهمیه بنزین آنها متفاوت است. با این های مختلف درآمدی یکسان میای برای گروهسهمیه

ات روشنی در مورد تعداد هر یک از این وسایط نقلیه در تولید حال، به دلیل عدم دسترسی به اطلاع

های مختلف مصرف کنندگان نهایی، امکان استفاده از این روش مقدور نیست. کالاها و خدمات و گروه

ها به صورت درصد بنزین 67محاسبات این بخش، با توجه به اطلاعات وزارت نفت مبنی بر عرضه 

ه صورت آزاد و عدم تعلق سهمیه برای خودروهای دولتی، این نسبت درصد مابقی ب 33ای و سهمیه

)خبرگزاری جمهوری اسلامی  برای همه کالاها و خدمات غیر دولتی و خانوارها اعمال شده است

که قیمت بنزین آزاد سه برابر شده است، جمع درآمد رغم اینبهایران(. با توجه به این برنامه دولت، 

میلیارد   3/599233میلیارد ریال به  8/246553از  ،بنزین خریداران هزینه حاصل از فروش بنزین یا

 دهد.رشد نشان می درصد 143رسد که ریال می

لیل در دسترس نبودن های معیشتی بنزین است که به دخصوص پرداخت یارانه: درنکته چهارم

های رسمی کشور، این ارقام ها توسط خانوارها از طرف سازماناز دریافت این یارانه اطلاعات دقیق

هم براساس اطلاعات منتشر شده از سوی مقامات دولتی در خصوص تعداد جمعیت و خانوارهای 

های مصوب برای ، میزان یارانه(1399گزاری جمهوری اسلامی ایران، خبر) هادریافت کننده این یارانه

( 1395آمار ایران، مرکز ) 1395( و سرشماری نفوس و مسکن سال 1398 ،)اقتصاد آنلاین هاخانوار

با توجه به میزان کل مصارف خانوارها و تعداد افراد گیرنده  ،محاسبه شده است. براساس این مطالب

واجد دریافت این یارانه  ،دهک پایین جمعیت شهری و همه جمعیت روستایی 7یارانه معیشتی، 

 اشند.بمی

 

 هاي تحقیق. يافته4

ها به مصرف نهایی رسیده است که اکثر درصد از بنزین 56/50دهد نشان می ،محاسبات انجام شده

مصارف نهایی آن، مورد استفاده خانوارها قرار گرفته است. سهم بنزین در هزینه مصرفی خانوارهای 

ها در تولید کالاها و خدمات از بنزیندرصد  44/49درصد است.  46/1 ،کشور، اعم از شهری و روستایی

 دهد.هزینه تولید کالاها و خدمات تولید داخل  را تشکیل میاز  درصد 52/0به مصرف رسیده است که 
 

                                                                                                                                        
1. Regulated Price 
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 هاي مختلف درآمدي.  میزان هزينه مصرف بنزين و سهم آن در هزينه گروه2جدول 

 )ارقام به میلیارد ريال/درصد(                                                                                           

 سهم مقدار مصرف کننده سهم مقدار مصرف کننده

 47/0 118 دهک اول روستایی 62/0 1166 دهک اول شهری

 03/1 441 دهک دوم روستایی 31/1 3284 دهک دوم شهری

 16/1 490 دهک سوم روستایی 35/1 4351 دهک سوم شهری

 29/1 660 دهک چهارم روستایی 43/1 5305 چهارم شهری دهک

 46/1 879 دهک پنجم روستایی 60/1 6873 دهک پنجم شهری

 63/1 1130 دهک ششم روستایی 67/1 8105 دهک ششم شهری

 70/1 1365 دهک هفتم روستایی 66/1 9565 دهک هفتم شهری

 66/1 1545 دهک هشتم روستایی 79/1 12689 دهک هشتم شهری

 86/1 2156 دهک نهم روستایی 59/1 15001 دهک نهم شهری

 63/1 3058 دهک دهم روستایی 22/1 20868 دهک دهم شهری

 46/1 99049  کل خانوار شهری و روستایی

 های تحقیق: یافتهأخذم

 

درآمدی و سهم آنها در بودجه خانوارها را مورد  مختلفهای میزان هزینه بنزین گروه ،2جدول 

های درآمدی با مخارج زین گروهمقدار مصرف بن ،رودطوری که انتظار میدهد. همانر میتوجه قرا

ر کنند. مقداهای پر درآمدتر، بنزین بیشتری مصرف میباشد. به عبارت دیگر، گروهها همسو میآن

آنها در روستاها  های هم طبقههای درآمدی شهری به مراتب از میزان مصرف گروهمصرف همه گروه

 6رسد. سهم هزینه بنزین در هزینه مصرفی برابر می 10تا  7به طوری که مقدار آن به  ؛یشتر استب

 یابد؛؛ افزایش میدهک اول خانوارهای روستایی با افزایش درآمد آنها 7دهک اول خانوارهای شهری و 

سهم در های درآمدی، این رغم همسو بودن هزینه بنزین با هزینه مصرف برای همه گروهبهاما 

 کند. شهری و روستایی از روند خاصی تبعیت نمی 7 و 6های بالاتر از دهک

دهک اول شهری از مقدار این سهم در  6براین، سهم هزینه بنزین در هزینه مصرفی علاوه

 تقریباً  ،های بالاترخانوارهای هم طبقه روستایی آنها بیشتر است. اما مقدار این سهم برای دهک

از خانوارهای روستایی و خانوارهای  ،به مراتب ،به این ترتیب، خانوارهای شهری شود.برعکس می

 کنند. بنزین بیشتری مصرف می ،از خانوارهای کم درآمدتر ،به مراتب ،پردرآمدتر

سهم بنزین در هزینه تولید کالاها و خدمات تولید داخل را مورد مطالعه قرار داده است.  ،3جدول 

درصد از هزینه خدمات حمل و نقل هوایی و  62/12م شده، بنزین، بیش از براساس محاسبات انجا
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ای مسافر و دهد. پس از آن با فاصله زیاد، خدمات حمل و نقل جادهرا به خود اختصاص می فضایی

مل و ح ای در مقایسه باتر بودن فعالیت حمل و نقل جادهبار قرار دارند. با این حال، به دلیل گسترده

از هزینه مصرف بنزین خدمات حمل و نقل  ،بنزین در این خدمات ، هزینه کل مصرفنقل هوایی

خدمات واحدهای مسکونی بسیار بیشتر است. در مقابل، سهم بنزین در هزینه  فضاییهوایی و 

 کمترین مقدار را دارد.  ،به ترتیب ،ای و خدمات آموزش پیش دبستانی و ابتداییشخصی، اجاره
 

 ها و خدمات مختلفلید کالا آن در تو ف بنزين و سهم. میزان مصر3جدول 

 )ارقام به میلیون ريال/درصد(                                                                                      

 سهم ارزش کالاها و خدمات

 62/12 9/7902121 و فضایی و نقل هوایی خدمات حمل

 58/6 1/19237805 ای مسافر خدمات حمل و نقل جاده

 45/5 2/49801443 ای بارخدمات حمل و نقل جاده

 00/0 0 خدمات اجاره واحدهای مسکونی شخصی

 0001/0 3/241 خدمات واحدهای مسکونی اجاری

 02/0 2/2683 خدمات آموزش پیش دبستانی، ابتدایی خصوصی  

 52/0 122015898 کل کالاها و خدمات تولید داخل از بنزین تولید داخل

 های تحقیق: یافتهأخذم

 

ی های مختلف درآمدبندی آن بر هزینه مصرف گروهافزایش قیمت بنزین و سهمیه تأثیر ،4جدول 

 نشان داده ،که تجربیات گذشتهدهد. از آنجاییشهری و روستایی را در سه حالت مختلف نشان می

بعات جانبی همراه است، این تبعات در قالب سه با ت معمولاً ،های انرژیاست که افزایش قیمت حامل

 تأثیر(، 3( و )2(، )1حالت مختلف مورد توجه قرار گرفته است. در حالت اول، با استفاده از روابط )

ها بررسی شده است. در این حالت، فرض شده است افزایش قیمت بنزین در محاسبات این شاخص

ن( و عواید صاحبان کار و سرمایه پس از افزایش سطح استثنای بنزیکه قیمت کالاهای وارداتی )به

 ،شودکنند. با این حال، از آنجایی که مالیات بر اساس قیمت کالاها تعیین میها تغییری نمیقیمت

 سیاست مالیاتی اد والورم مورد توجه قرار گرفته است. 

ایش ر اثر افزهای مختلف خانوارها دشاخص قیمت کالاها و خدمات مصرفی دهک "اول"ستون 

 58/101تلف درآمدی از های مخشاخص قیمت مصرف کننده برای گروهدهد. قیمت بنزین را نشان می

شده  62/102نوارهای شهری و روستایی، . مقدار این شاخص برای کل خادر نوسان است 08/103تا 
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-قیمت مصرفمصارف خانوارها، شاخص  ، با افزایش سهم بنزین در هزینه2است. با توجه به جدول 

دهک اول از خانوارهای روستایی، با افزایش سهم هزینه  7دهک اول از خانوارهای شهری و  6کننده 

های بالاتر، همانند سهم بنزین در بنزین در سبد مصرفی خانوار، صعودی است. شاخص قیمت دهک

لف های مختمصرفی دهک ی ندارد. همسویی بالای شاخص قیمتهزینه مصرفی آنها روند خاص

سبب شده است  ،درآمدی خانوارهای شهری و روستایی با سهم هزینه بنزین در سبد مخارج خانوارها

 گردد. 96/0تا ضریب همبستگی آنها 

vt( برای تعیین مقادیر 5( و )4با استفاده از روابط )

jp1 و vt

jp2 ، ضرایب تعدیل سطرهای متناظر

جدول  "دوم"ستون (، 3( تا )1ام تعدیل روابط )t(، در تکرار 1وی کار و سرمایه رابطه )با عواید نیر

-، نشانهای این ستونهای مختلف محاسبه شده است. شاخص، شاخص قیمت مصرف کننده دهک4

بندی آن، جبران خدمات صاحبان کار با دهنده حالتی است که پس از افزایش قیمت بنزین و سهمیه

 توجه به شاخص قیمت تولید ص قیمت کل مصرف کنندگان و عواید صاحبان سرمایه باتوجه به شاخ

های تحقیق، افزایش عواید صاحبان کار و سرمایه برای جبران تعدیل گردد. براساس یافته ،کننده

( درصد 92/115به   62/102از ها، سبب تشدید افزایش شاخص قیمت مصرف کننده )افزایش قیمت

دهک اول  5شده است. شاخص قیمت ( درصد 67/115به  54/101از ید کننده )و شاخص قیمت تول

دهک اول روستایی، با افزایش سهم هزینه بنزین در سبد مصرفی خانوار افزایش یافته  7شهری و 

است. علاوه براین، شاخص قیمت همه خانوارهای شهری از شاخص قیمت همه خانوارهای روستایی 

دهد. با این حال به دلیل دخالت سهم صاحبان کار و سرمایه تری نشان میهم طبقه آنها، افزایش بیش

 96/0ها، ضریب همبستگی آنها با سهم هزینه بنزین در بودجه خانوارها از در افزایش شاخص قیمت

 کاهش یافته است.   62/0به 

 

 )درصد(  هاي مختلف درآمدي در حالات مختلف. شاخص قیمت مصرف دهک4جدول 
 سوم دوم اول دهک سوم ومد اول دهک

 10/202 37/115 58/101 اول روستایی 03/202 66/115 61/101 اول شهری

 17/202 71/115 26/102 دوم روستایی 08/202 98/115 18/102 دوم شهری

 19/202 75/115 43/102 سوم روستایی 11/202 13/116 45/102 سوم شهری

 20/202 78/115 57/102 ستاییچهارم رو 08/202 16/116 48/102 چهارم شهری

 20/202 88/115 71/102 پنجم روستایی 09/202 22/116 63/102 پنجم شهری

 21/202 96/115 89/102 ششم روستایی 11/202 21/116 72/102 ششم شهری

 21/202 98/115 94/102 هفتم روستایی 09/202 17/116 68/102 هفتم شهری

 22/202 85/115 88/102 شتم روستاییه 10/202 20/116 81/102 هشتم شهری

 23/202 89/115 08/103 نهم روستایی 24/202 08/116 82/102 نهم شهری
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 سوم دوم اول دهک سوم ومد اول دهک

 36/202 49/115 96/102 دهم روستایی 33/202 49/115 54/102 دهم شهری

 62/102 92/115 15/202 (CPI) کننده کل خانوارهای شهری و روستاییشاخص قیمت مصرف

 33/0 62/0 96/0 آنها CPIها و مصرف بنزین در هزینه گروهضریب همبستگی سهم 

 54/101 67/115 63/201 (PPIکننده )شاخص قیمت تولید

 های تحقیق: یافتهأخذم

مورد توجه قرار گرفته است. اگرچه  ،های قیمتی بر پول ملیگونه شوکاین تأثیردر حالت سوم، 

تواند بدون هرگونه شوک داخلی پول ملی است، می تابع عوامل متعددی از جمله قدرت خرید ،نرخ ارز

علاوه  ،و یا همراه با شوک قیمتی داخلی ثابت بماند. با این حال، این حالتکند، قیمتی داخلی تغییر 

آن بر قیمت کالاهای وارداتی را مورد توجه قرار  تأثیرشوک قیمتی بر نرخ ارز و  تأثیربر عوامل فوق، 

و این  ،نرخ ارز متناسب با شاخص قیمت تولید کننده تغییراینکه با فرض دهد. برای این منظور، می

( 6د. لذا رابطه )گردبه حالت دوم اضافه می ،به قیمت کالاهای وارداتی منتقل شود هم دقیقاً ،تغییر

 مورد استفاده قرار گرفته است. ،رابطه قبلی 5هم علاوه بر 

دهد. در حالت تعدیل نرخ ارز را نشان میهای مختلف مصرفی شاخص قیمت دهک ،"سوم"ستون 

به  ؛ددهبسیار افزایش نشان می ،های مختلف مصرفیبراساس محاسبات تحقیق، شاخص قیمت گروه

چه رسیده است. به عبارت دیگر، اگر 15/202طوری که، شاخص قیمت کل مصرف کنندگان به 

 های مختلف مصرف کننده ووهچندانی بر شاخص قیمت گر تأثیر ،به تنهایی ،افزایش قیمت بنزین

د و به قابل کنترل نباش ،شاخص کل قیمت مصرف کننده و تولید کننده ندارد، اگر این افزایش قیمت

ن کند. ایگردد، تورم زیادی بر اقتصاد تحمیل میمنجر العمل صاحبان کار و سرمایه و نرخ ارز عکس

ان داده شده است، با توجه به ثابت بودن نش (Sharify, 2014که در مطالعه شریفی )گونه ، همانامر

 ی جز تحمیل تورم در اقتصاد نخواهد داشت. تأثیرقیمت بنزین پس از شوک اولیه، 

 ز اهمیت است:ائهای اول تا سوم، دو نکته حدر مقایسه نتایج حالت

تغییر همزمان این  ،افزاییها در اثر همنکته اول: بخش زیادی از افزایش بسیار شدید شاخص

 ،اییبه تنه ،هر یک از عوامل که توان نشان دادمی ی مشابه،عوامل با یکدیگر است. با انجام محاسبات

 اثرات تورمی شدیدی به همراه دارد.  ،همزمان آنها تأثیراما  ؛ها ندارندتوجهی بر سطح قیمت قابل تأثیر

ا با هنه گروهنکته دوم: کاهش قابل ملاحظه ضریب همبستگی بین سهم مصرف بنزین در هزی

 خصوص، و بکننده آنها به دلیل مورد توجه قرار دادن عوامل دیگر در حالت دومشاخص قیمت مصرف

 حالت سوم است.

فزایش های مختلف درآمدی خانوارها در پی اافزایش هزینه مصرفی دهک ،5در پایان جدول 

ی هاز ضرب هزینه مصرفی دهکا ،هاد. ارقام این ستونشوقیمت بنزین در حالات مختلف، ملاحظه می
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دست ها بهو کسر هزینه اولیه این گروه 4های قیمت جدول در شاخص ستانده - دادهمختلف جدول 

سبب تغییراتی در سبد مصرفی خانوارها  معمولاً ،آمده است. اگرچه تغییر در قیمت کالاها و خدمات

های درآمدی هر یک از دهک ،هنددنشان می ،"سوم"و  "دوم"، "اول"های شود، ارقام ستونمی

ای روبرو با چه افزایش هزینه ،های مختلفخانوارها در صورت عدم تغییر سبد مصرفی آنها در حالت

دهند، در صورت افزایش قیمت بنزین و عدم نشان می "اول"شوند. به عنوان مثال، ارقام ستون می

ت ماندن قیمت کالاهای وارداتی، هزینه وسیله صاحبان کار و سرمایه و ثابتشدید این افزایش به

 گردند.با چه افزایش قیمتی روبرو می ،های شهری و روستاییمصرفی هر یک از دهک
 

 هاي مختلف درآمدي و يارانه معیشتی بنزين آنها. افزايش هزينه مصرفی دهک5جدول 

 )میلیارد ريال(                                                                                                               

 يارانه سوم دوم اول دهک
 31875 192509 29547 3038 اول شهری

 31875 297193 46524 6347 دوم شهری

 31875 329416 52037 7904 سوم شهری

 31875 379075 60010 9210 چهارم شهری

 31875 439759 69869 11329 پنجم شهری

 31875 496563 78830 13227 م شهریشش

 31875 587573 93065 15429 هفتم شهری

 0 723812 114846 19921 هشتم شهری

 0 961608 151239 26523 نهم شهری

 0 1755640 265757 43578 دهم شهری

 11118 25417 3826 393 اول روستایی

 11118 43644 6711 965 دوم روستایی

 11118 43057 6636 1024 سوم روستایی

 11118 52132 8049 1311 چهارم روستایی

 11118 61421 9544 1629 پنجم روستایی

 11118 70820 11058 2002 ششم روستایی

 11118 82071 12831 2361 هفتم روستایی

 11118 95288 14775 2685 هشتم روستایی

 11118 118282 18385 3564 نهم روستایی

 11118 191956 29048 5551 دهم روستایی

 های تحقیقتهف: یاأخذم    
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دهد. این ارقام ها را نشان می، مقادیر یارانه معیشتی پرداختی به این دهک5ستون یارانه جدول 

ها، جمعیت مناطق شهری و روستایی در سرشماری نفوس و مسکن با توجه مقررات پرداخت این یارانه

حاسبه شده است. براساس نتایج حاصل، در صورت م ،و کل تعداد افراد واجد شرایط 1395سال 

به وسیله صاحبان کار و سرمایه و نرخ ارز، همه  هاجلوگیری از تشدید افزایش قیمتتوانایی دولت در 

اما به دلیل تشدید بسیار زیاد اثرات این  ؛برنداز اعمال این سیاست سود می ،خانوارهای مورد هدف

 ،ایهای هزینهافزایش هزینه همه دهکمایه و کالاهای وارداتی، ار و سروسیله صاحبان کافزایش به

باشد. لذا در صورت عدم توانایی دولت در کنترل عوامل به مراتب بیشتر از یارانه معیشتی پرداختی می

از اعمال این سیاست متضرر و با کاهش رفاه اقتصادی  ،ایهای هزینهتشدید کننده قیمت، همه دهک

  شوند.  روبرو می

 

 گیرينتیجه .5

نیمی از بنزین مصرفی در تولید کالاها و خدمات  و نیمی دیگر به صورت  براساس نتایج حاصل، تقریباً

هزینه مصارف درصد از  46/1رسد. هزینه بنزین به وسیله خانوارها به مصرف می نهایی و عمدتاً

همسو با درآمد آنها افزایش  ،های درآمدیگروهمصرف آن برای همه  و دهدخانوارها را تشکیل می

گروه پایین خانوار شهری  6یابد. علاوه براین، با افزایش درآمد خانوارها، سهم آن در هزینه مصرفی می

 10تا  7صعودی است. با این حال، مصرف بنزین خانوارهای شهری  ،گروه پایین خانوار روستایی 7و 

 اشد.ببرابر مصرف خانوارهای روستایی هم طبقه آنها می

شود. با این درصد هزینه تولید کالاها و خدمات تولیدی، صرف خرید بنزین می 52/0در مجموع 

رید بنزین اختصاص دارد. پس به خو فضایی درصد از هزینه خدمات حمل و نقل هوایی  62/12حال، 

اشد. در بدارا میرا ای مسافر و بار بنزین بیشترین سهم در هزینه خدمات حمل و نقل جاده از آن،

 رسد. هیچ بنزینی به مصرف نمی واحدهای مسکونی شخصی،در خدمات  ،مقابل

های مختلف آن، متوسط هزینه بنزین رغم سه برابر شدن قیمت بنزین، با توجه به سهمیهبه

 54/1درصد افزایش یافته است. افزایش قیمت بنزین، شاخص قیمت تولید کننده را  143مصرفی 

ها با سهم درصد افزایش داده است. افزایش قیمت 62/2رف کننده را درصد و شاخص قیمت مص

دهد. با این حال، به دلیل پایین همسویی بالایی نشان می ،هزینه بنزین در هزینه مصارف خانوارها

 08/3در صد تا  58/1بودن هزینه بنزین در سبد مصرفی خانوارها، مقدار افزایش سطح قیمت از 

 ت.درصد در نوسان بوده اس

بندی های صاحبان کار و سرمایه به همراه افزایش قیمت بنزین و سهمیهدر صورت تعدیل دریافتی

این  تأثیردرصد رسیده است.  92/15فته و به کننده تا حد زیادی افزایش یاآن، تورم در قیمت مصرف
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ای داخلی را هدر صورتی که به نرخ ارز سرایت کند و از طریق قیمت کالاهای وارداتی، قیمت ،تورم

به طوری که قیمت کالاهای مصرفی خانوارهای شهری و  ؛قرار دهد، بسیار شدیدتر است تأثیرتحت 

سازد. با توجه به ثابت ماندن قیمت بنزین پس از شوک درصدی روبرو می 15/102روستایی را با تورم 

د، به آیها پدید مییمتدر ق مؤثراولیه، این افزایش که در اثر عدم کنترل تعدیل قیمت سایر عوامل 

 شود.   افزایی عوامل، سبب تحمیل تورم بالایی در جامعه میدلیل هم

نتایج نشان داده است، پرداخت یارانه معیشتی و امثال آن فقط در صورتی به صرفه است که 

 هک طور. همانامکان مهار تعدیل عواید صاحبان کار و سرمایه و افزایش قیمت ارز وجود داشته باشد

 ؤثرمفقط در حالتی  ،است، پرداخت یارانه معیشتی برای حفظ سطح رفاه جامعه محاسبات نشان داده

ایش توانند افزها نمیاین یارانه ،صورتدر غیر این ؛است که امکان کنترل این عوامل وجود داشته باشد

 هزینه مصرفی ناشی از افزایش قیمت بنزین را جبران کند.
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 منابع و مآخذ

 /https://www.eghtesadonline.com، 409273 (، کد خبر:23/10/1398صاد آنلاین )اقت

کنندگان (. برآورد تمایل به پرداخت مصرف1386الله؛ شجری، هوشنگ و بیدرام، رسول )اکبری، نعمت

 .39-58(: 79)42، مجله تحقیقات اقتصادی(.  )CVM( روشبا استفاده از خودرو برای قیمت بنزین )

فصلنامه علمی مطالعات )پترول کوین(.  (. طرح ارز بنزین1398، سجاد و شمساپور، نیما )باقرپور
 .331-334(: 20)9 گذاری عمومی،راهبردی سیاست

 https://www.cbi.ir/simplelist/2861.aspx: 1395ستانده سال  - بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران. جدول داده

ح یارانه بر مصرف حامل انرژی در لاتأثیر اص(. 1394نی، یزدانی )فراهاعاملی، فرخنده و گودرزیجبل

 .69-89(: 81)22، فصلنامه مجلس و راهبرد. مطالعه موردی مصرف بنزین، نفت و گازوئیل :ایران

ه آن بر هزین تأثیر(. تحلیل و ارزیابی تعدیل قیمت بنزین و گازوئیل و 1389، اسفندیار )جهانگرد

 . 1-37(: 24)7، مطالعات اقتصاد انرژی مۀفصلنا زندگی و مصرف در ایران.

 :84199072 (، کد خبر1399)بهمن  خبرگزاری جمهوری اسلامی ایران
https://www.irna.ir/news/84199072/ 

های قیمت های مالی و تکانهسیاست تأثیر(. 1387الله و مهربانی، فاطمه )دادگر، یدالله؛ نظری، روح

 .129-150(: 28)7، فصلنامه علمی پژوهشی رفاه اجتماعیفاه در ایران. بنزین بر توزیع درآمد و ر

های مختلف اثر تغییر قیمت بنزین بر رفاه خانوارها در دهک(. 1385اصغر )داودی، پرویز و سالم، علی

 .15-48(: 4)6، پژوهشنامه اقتصادی. درآمدی

ثرات اجرای طرح هدفمند کردن (. بررسی ا1388دیلمی، محمدحسین )علی و صبوریرازینی، ابراهیم

 .123-152(: 2)3، فصلنامه مدلسازی اقتصادیها بر مصرف بنزین در ایران. یارانه

بندی بنزین بر تغییر شیوه حمل و نقل دارندگان وسایل نقلیه (. اثر سهمیه1387رهنما، محمدرحیم )

 ،گاه فردوسی مشهدمجله علوم اجتماعی دانشکده ادبیات و علوم انسانی دانششخصی در مشهد. 

5(1 :)37-1. 

ه فصلنامافزایش قیمت بنزین و گازوئیل بر نرخ تورم در ایران.  تأثیر(. 1395مهر، مسعود )سعادت
 . 85-104(: 4)2، ریزی انرژیگذاری و برنامههای سیاستپژوهش

ناشی از (. ارزیابی هزینه رفاهی 1393مجتبی ) ،اله و کریمیوردی، قدرتکریمی، محمدشریف؛ امام

های رفاهی مصرف کننده در ایران. های انرژی بر هزینهاثرات افزایش نرخ ارز و قیمت حامل

 .133-152(:26)8، فصلنامه علوم اقتصادی

(. اثر قیمت بنزین بر شدت 1394پورخوئینی، حمیدرضا )موغاری، زهرا؛ زروکی، شهریار و تقیکریمی

 .99-127(: 17)5، هشنامه اقتصاد انرژی ایرانپژوانرژی: مطالعه تطبیقی ایران و ترکیه. 

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

73
56

76
8.

14
00

.2
1.

4.
6.

0 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 e

co
r.

m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

22
-0

2-
09

 ]
 

                            19 / 20

https://dorl.net/dor/20.1001.1.17356768.1400.21.4.6.0
https://ecor.modares.ac.ir/article-18-51547-fa.html


 نورالدين شريفی .../ بررسی سیاست افزايش قیمت بنزين و پرداخت يارانه معیشتی                                     198

ت قیمت بنزین در ی(. تحلیل اثرات تخصصی تثب1389زاده حامد )کشاورز حداد، غلامرضا و مرتضی

(: 42)14، های اقتصادی ایرانفصلنامه پژوهشچارچوب یک مدل تعادل عمومی قابل محاسبه. 

53-25. 

 https://www.amar.org.ir :1395مرکز آمار ایران، سرشماری نفوس و مسکن سال 

 فصلنامه علمی (. پیش بینی مالیات بر ارزش افزوده بر مصرف بنزین.1394موسوی جهرمی، یگانه )
 .107-119(: 21)6، های رشد و توسعه اقتصادیپژوهشپژوهشی، 

های ههای قیمت بنزین و نفت گاز: رویکرد داداثرات رفاهی شوک .(1397ورهامی، ویدا و رایج، مجید )

 .131-168(: 2)4، ریزی انرژیگذاری و برنامههای سیاستفصلنامه علمی پژوهشپاتل پویا. 
Ahmadian, M.; Chitnis, M. and Hunt, L.C. (2007). Gasoline demand, pricing 

policy and social welfare in the Islamic Republic of Iran. OPEC Review 

31(2): 105-124. 

Hobijn, B. and Lagakos, D. (2005). Inflation inequality in the United States. Staff 

report, No. 173, Federal Reserve Bank of New York. Working Paper. 

Keeley, M. and Elzinga, K. (2010). Uniform gasoline price regulation: 

Consequences for consumer welfare. International Journal of the Economics 

of Business, 10(2): 157-168. 

Ozdemir, S. and Akqul, L. (2015). Inflationary effects of oil prices and domestic 

gasoline prices: Markov-switching-VAR analysis. Petroleum Science, 12: 

355-365. 
Sharify, N. (2013). Input-output modelling of the effect of implicit subsidies on 

general prices. Economic Modelling, 33: 913-917. 

Sharify, N. (2014). Neutrality of the regulated price shock on price indices when 

all primary factors’ endowments are adjusted. International Journal of 

Business and Development Studies 6(2): 105-114. 

 [
 D

O
R

: 2
0.

10
01

.1
.1

73
56

76
8.

14
00

.2
1.

4.
6.

0 
] 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 e

co
r.

m
od

ar
es

.a
c.

ir
 o

n 
20

22
-0

2-
09

 ]
 

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

                            20 / 20

https://www.ingentaconnect.com/content/bpl/opec
https://www.ingentaconnect.com/search?option2=author&value2=KEELEY,+MICHAEL
https://www.ingentaconnect.com/search?option2=author&value2=ELZINGA,+KENNETH
https://www.ingentaconnect.com/content/routledg/cijb
https://www.ingentaconnect.com/content/routledg/cijb
https://link.springer.com/journal/12182
https://dorl.net/dor/20.1001.1.17356768.1400.21.4.6.0
https://ecor.modares.ac.ir/article-18-51547-fa.html
http://www.tcpdf.org

