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چكيده
زمينه و هدف: يكي از خطراتي كه امروزه در سراسر جهان جان انسان ها را تهديد مي كند و موجب آسيب ها 
و خسارت هاى غيرقابل جبران مي شود، تصادفات جاده اي است. بررسي هاي به عمل آمده در زمينه فعاليت هاي 
و  علمي  روش هاي  به كارگيري  با  مي توان  كه  مي سازد  روشن  را  موضوع  اين  جهان  موفق  كشورهاي  در  ايمني 

اهميت دادن به موضوع ايمني در حمل ونقل جاده اي بخش قابل توجهي از اين سوانح جاده اي را كاهش داد.
مواد و روش ها: روش بررسى در اين پژوهش، تلفيقى از روش هاى توصيفى، تطبيقى و تحليلى است. در اين زمينه 
تعداد كل تصادفات واقع شده در محورهاى مواصلاتى استان قزوين از فروردين سال 1386 تا فروردين سال 

1388 مورد تجزيه و تحليل قرار گرفته است.
يافته ها: با توجه به نرخ بالاي سوانح جاده اي و همچنين وسعت و پراكندگى محورهاى استان قزوين، با اجراى 
و  قطعه  به  جاده ها  تقسيم  سياست  اتخاذ  طريق  از  ايمنى  ارتقاء  و  تصادفات  كاهش  براى  جديد  مديريتى  شيوه 

زيرقطعه، گام هاى مؤثرى در جهت بهبود سيستم ايمني شبكه راه هاي استان برداشته شد. 
نتايج: نتايج در دو سطح سازمانى و فراسازمانى عبارت اند از:

1- ارائه الگوى عملكردى بر مبناى قطعه و زيرقطعه به ساير نهادهاى درگير در سوانح جاده اي مانند اداره راه، 
امداد و نجات، بهداشت و درمان و غيره؛

2- چيدمان صحيح نيروها در مكان ها و زمان هاى مسئله دار و استفاده بهينه از امكانات موجود در سطح جاده ها 
به طورى كه موجب حضور محسوس و مؤثر پليس شود؛

3- اصلاح الگوى مصرف در منابع انسانى و...كه باعث افزايش بهره ورى و ارتقاء راندمان مجموعه مورد نظر و 
همچنين تقويت روحيه پاسخگويى نيروها شود؛ 

4-در نهايت مى توان به كاهش آمار تصادفات مرگبار و خسارت هاى ناشى از آن و كسب مقام اول پليس راه 
استان در طرح نوروزى 88 اشاره نمود.
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مقدمه
و  سلامتى  كه  معضلاتى  از  يكى  به عنوان  جهان،  كشورهاى  اغلب  در  جاده اى  تصادفات 
ايمنى عمومى را در معرض خطر جدى قرار مى دهد، شناخته مى شوند. به گزارش سازمان 
در  نفر  هزار  و 30  جهان  جاده هاي  در  نفر  ميليون  از 20  بيش  سالانه  جهاني  بهداشت 
جاده هاي ايران به دليل تصادفات و حوادث ترافيكي كشته مى شوند. در بين كشورهاى 
حوادث  قربانيان  آمار  بيشترين  سال  در  كشته  هزار   106 با  هندوستان  جهان،  مختلف 
جاده اي را در جهان دارد، پس از آن، چين با 81 هزار كشته در سال در رتبه دوم قرار 
دارد. اما ايران با ثبت آمار 27 هزار كشته در سال در مقايسه با جمعيت 70 ميليون نفرى 
خود، به لحاظ سرانه قربانيان حوادث رانندگى، رتبه اول را در دنيا به خود اختصاص داده 
است (خبرنامه پليس راهور و راه ناجا، 1387، ص 20). به طورى كه در هر ساعت 3 نفر 

.(www.Irannews. ir) جان خود را در سوانح رانندگي از دست مى دهند
جاده اي  صدمات  و  حوادث  از  جلوگيرى  براى  جاده اى  امنيت  تامين  ميان  اين  در   
به  عنوان جزيى مهم از سلامت جامعه نيازمند عزم ملى، برنامه ريزى جامع و هماهنگ در 
و  آموزشى  نهادهاى  راه وترابرى،  بهداشت،  وزارتخانه هاى  مانند  دولت  مختلف  بخش هاى 

اطلاع رسانى، نيروهاى انتظامى و سازمان هاى غيردولتى است. 
را  ايران  كل  مساحت  از  حدود ٪1  مربع  كيلومتر  مساحت 15640  با  قزوين  استان 
تشكيل مى دهد. طول راه هاى اين استان در سال 1387 حدوداً 6362 كيلومتر راه مواصلاتى 
از  استراتژيك  استان هاى  از  يكى  و  است  بوده  فرعى  و  اصلى  راه  بزرگراه،  آزادراه،  از  اعم 
و  غربى  شمالى،  استان   12 ارتباطى  پل  كه  مى آيد  به شمار  صنعت  و  حمل ونقل  لحاظ 
حمل ونقل  (سازمان  دارد  قرار  كشور  استان   6 همسايگى  در  و  پايتخت  به  غربى  شمال 
سال  سرشمارى  نتايج  طبق  استان  اين   .(43 ص   ،1387 قزوين،  استان  پايانه هاى  و 
1385 بيش از 1143200 نفر جمعيت داشته است. تعداد مسافرين جابجا شده درون و 
برون  شهرى استان در سال 1385 بالغ بر 3751000 نفر بوده است كه اين تعداد معادل 
و  نقل  و  حمل  (سازمان  مى باشد  كشور  سطح  در  شده  جابجا  مسافرين  كل  از   ٪1/7
پايانه هاى استان قزوين، 1385). تعداد سفرهاى انجام شده درون و برون شهرى در سال 
ياد شده 275 هزار نفر بوده است كه از اين نظر نيز سهم استان قزوين 1/7٪ كشور است، 
اين در حالى است كه تعداد تصادفات برون شهرى استان قزوين بر اساس آمار راهنمايى 
كل  از  برابر ٪3  تعداد  اين  كه  است  بوده  فقره  سال 1385معادل 5031  در  رانندگى  و 
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تصادفات  از  قزوين  استان  سهم  مى دهد  نشان  امر  اين  است.  كشور  جاده اي  تصادفات 
و  مسافر  و  بار  جابه جايى  و  تردد  ميزان  نظر  از  استان  اين  سهم  از  بيش  كشور  جاده اي 
تعداد  سال 1385  در  است  گفتنى  است.  استان  اين  جاده هاى  در  شده  انجام  سفرهاى 
متوفيان ناشى از تصادفات رانندگى ارجاعى به مراكز پزشكى قانونى در استان 740 نفر 
بوده است كه از اين نظر استان قزوين كماكان 3٪ متوفيات ناشى از تصادفات رانندگى 
كشور را به خود اختصاص داده است. اين موضوع از چند جنبه حائز اهميت است. نخست 
اينكه استان قزوين از نظر موقعيت جغرافيايى و قرارگيرى در مسير عبور جاده ترانزيت 
بين المللى و راه هاى مهم دسترسى مركز كشور به شمال، شمال به غرب كشور جايگاه 
مى رسد  به نظر  ديگر  سوى  از  دارد.  كشور  سطح  در  مسافر  و  بار  جابه جايى  در  ويژه اى 
استان هاى  با  استان  همجوارى  و  اقتصادى  و  اقليمى  توپوگرافى،  جغرافيايى،  ويژگى هاى 
تهران، زنجان، همدان و گيلان و همچنين نوع و مشخصات وسايلِ نقليه عبورى محورهاى 
ارتباطى استان قزوين در بروز سوانح جاده اي استان تاثير به سزايى دارد. لذا ضرورى است 
اقدامات مناسب و در خور توجه جهت برنامه ريزى براى كاهش سهم سوانح جاده اي اين 
استان انجام گيرد تا به اين طريق از ميزان تلفات جانى و مالى و ديگر خسارات مادى و 

معنوى ناشى از اين سوانح كاسته شود. 
محسوب  تحليلى  و  تطبيقى  توصيفى،  مطالعه  يك  نوعى  به  كه  حاضر،  پژوهش  در 
مى شود، دو نوع شيوه اعمال مديريت در طى دو سال بر جاده هاى استان قزوين به جهت 
تامين امنيت و كاهش سوانح جاده اي مورد مطالعه قرار گرفته كه در سال 1386 بر مبناى 
مديريت تجربه محور و در سال1387 بر مبناى مديريت جديد كه اعمال راهبرد جديد 
براى كاهش تصادفات جاده اي استان با اتخاذ سياست تقسيم جاده ها بر قطعه و زيرقطعه 
به دليل حجم وسعت و گستردگى جاده ها پايه گذارى شده است، كه با توجه به آمار بالاي 
سيستم  بهبود  جهت  در  مؤثري  اقدام  مي  تواند  قزوين  استان  در  مالي  و  جاني  تصادفات 
ايمني شبكه راه هاي استان باشد. در اين راستا ابتدا به تهيه بانك اطلاعاتى جامع تصادفات 
اقدام گرديد. سپس با تجزيه و تحليل اطلاعات تصادفات، نقاط تصادف خيز شناسايى و 
با تعيين اولويت ها، اقدامات اصلاحى در مأموريت هاى پليس راه صورت پذيرفت. پژوهش 

حاضر مى كوشد تا به سئوال هاى زير پاسخ بدهد: 
الف)مهم ترين راهبردها و تاكتيك ها براى كاهش تصادفات جاده اي استان در محورهاى 

حادثه خيز چه بوده است؟

www.SID.ir


 5081388 فصلنامه مطالعات مديريت انتظامي / سال چهارم، شمارة چهارم، زمستان

ب) تصادفات جاده اي استان از چه الگوى زمانى و مكانى تبعيت مى كند؟
 ج) مهم ترين نقاط حادثه خيز در هر قطعه از محورهاى مواصلاتى استان قزوين كدام 

است؟
توجه  قابل  سهم  و  قزوين  استان  جاده اي  تصادفات  به  توجه  با  ضرورت:  و  اهميت 
بر  علاوه  جاده اي  تصادفات  كه  مهم  اين  و  كشور  تلفات  كل  به  نسبت  تصادفات  اين 
خسارات مادى و معنوى كه براى مردم و شهروندان به همراه دارد، يكى از معضلات و 
دغدغه هاى مهم مسئولين و دست اندركاران حمل ونقل استان نيز مى باشد. علاوه بر اين، 
انرژى  و  توان  و  تجهيزات  و  امكانات  و  بودجه  از  زيادى  حجم  ساله  همه   تصادفات  وقوع 
نيروى انسانى دست اندركاران را به خود اختصاص مى دهد و موجب اتلاف منابع مى گردد. 
لذا به منظور به حداقل  رسانى اين تصادفات، ضرورت دارد تا نسبت به شناسايى جنبه هاى 
كمّى و كيفى، زمانى و مكانى و ويژگى هاى جغرافيايى محل وقوع اين تصادفات در استان 
استان  جاده اي  سوانح  كاهش  و  كنترل  براى  مناسب  راهبردهاى  و  تدابير  و  گردد  اقدام 

اتخاذ گردد:
* با استفاده از نتايج اين پژوهش، امكان بيشترى براى برنامه ريزى هدفمند عمليات 

گشت زنى نيروى ها در جاده ها فراهم مى شود.
* نتايج و يافته هاى اين پژوهش مى تواند براى برنامه ريزان و دست اندركاران قضايى 
و انتظامى شهر قزوين جهت شناسايى و كنترل مناطق تصادف خيز در جاده هاى حوزه 

استحفاظى استان قزوين مفيد باشد. 
كاهش  براى  محيطى  الگوهاى  و  اصلاحى  پيشنهادهاى  مناسب ترين  به  دستيابى   *

تصادفات در استان.
بر  اعمال شده،  مديريت  جديد  راهبرد  اهداف  مهم ترين  يادشده،  ضرورت هاى  به  بنا 
قزوين  استان  استحفاظى  حوزه  جاده هاى  در  منطقه اى  و  قطعه  اى  تقسيم بندى  مبناى 

عبارت است از:
* شناسايى و تحليل مهم ترين محورهاى حادثه خيز در مناطق مختلف استان با توجه 

به شرايط جغرافيايى (طبيعى و انسانى) استان؛
* تشخيص الگوهاى مكانى، زمانى تصادفات در استان و بررسى عوامل و شرايط مكانى، 

به وجودآورنده و تسهيل كننده سوانح جاده اى؛
* سعى در ايجاد تدابير و راهبردهاى مناسب براى كنترل و كاهش سوانح جاده اي 
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استان با اتخاذ سياست تقسيم جاده ها بر قطعه و زيرقطعه با توجه به گستردگى سطح 
حوزه استحفاظى.
چارچوب نظرى: 

 يكى از وظايف اصلى هر دولت، تامين محيط زندگى ايمن براى ساكنان آن كشور مى باشد. 
در اين زمينه بحث هاى سياسى، اقتصادى و اخلاقى شديدى وجود دارد. هزينه تصادفات 
جاده اي منابع هر كشور، چه توسعه يافته و چه درحال توسعه را تحت تاثير قرار مى دهد. 
ضمن آن كه تجربه نشان مى دهد كه يكى از با صرفه ترين راه هاى استفاده از سرمايه در 
بخش راه ها يا حمل ونقل، به  كار بردن آن در شناسايى نقاط تصادف خيز و طراحى اقدامات 

پيشگيرانه مناسب است (بانك توسعه آسيايى، 1385، ص100-99). 
 ضرورت شناسايى نقاطِ تصادف خيز: با رشد تعداد وسايل نقليه، تصادفات جاده اي نيز 
افزايش مى يابد. تاثير اقتصادى اين تصادفات در مراحل اوليه، اندك مى باشد. به هر حال 
با افزايش نرخ رشد وسايل نقليه، تاثير اقتصادى تصادفات نيز بسيار بيشتر مى شود و به 
شكلى قابل توجه، اقتصاد كشور را تحت تاثير قرار مى دهد. معمولا تصادفات، به ميزان 
2٪ توليد ناخالص داخلى يك كشور، هزينه ايجاد مى نمايند. البته مى توان اين وضعيت 
را قبل از اين كه به مرحله حادى برسد، با ايجاد يك سيستم كاهش تصادفات بهتر 
نمود. بهترين راه دستيابى به اين موضوع، برگزيدن اهداف واقعى و درازمدت كاهش 
تصادفات از سوى متوليان راه هاى اصلى و همچنين ايجاد رويه و بودجه هاى مناسب 
سالانه درازمدت براى ارتقاء ايمنى است. در شرايط بهينه، با وجود محدوديت بودجه اى 
متوليان راه هاى اصلى، بايد جهت دستيابى به اهداف كاهش ميزان تصادفات، به طور 
ثابت سرمايه گذارى نمايند و در كنار آن بايد (به لحاظ تعداد تصادفاتِ كاهش يافته و 

صورت نگرفته) از مبالغ صرف شده براى ارتقاء ايمنى، حداكثر استفاده را ببرند. 
و  نيست  تصادفى  كامل  طور  به  تصادفات  پراكندگى  راه ها،  شبكه  از  يك  هر  در 
در  واقع  تصادفات  چنانچه  مى نمايند.  تجمع  سياه،  نقاط  مانند  مشخصى  محل هاى  در 
و  مهندسى  عوامل  كه  مى شود  مشخص  اغلب  گيرند،  قرار  بررسى  مورد  مكان ها  اين 
جاده  يك  مناسب  اصلاح  با  دارند.  دخالت  متداول  به شكلى  وقايع  اين  در  راننده  اشتباه 
مى توان از وقوع تصادفات مشابه در آينده جلوگيرى نمود يا تعداد آنها را كاهش داد. طبق 
مى دهند.  رخ  زيادى  تصادفات  آنها  در  كه  هستند  محل هايى  تصادف خيز  نقاطِ  تعريف، 
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بنابراين، به طور منطقى اصلاح اين مناطق بايد بيشترين بازگشت سرمايه را با توجه به 
تعداد تصادفات صورت نگرفته در بر داشته باشد. 

اين نكته اثبات گرديده كه اجراى يك برنامة مهندسى كم هزينه طى ساليان متمادى، 
توام با برگشت سرمايه زيادى مى باشد. اقدامات ساده مى توانند به ميزان زيادى، مشكلات 
موجود در اين نقاط را كاهش دهند. به عنوان مثال، استفاده از علايم و خط كشى ها براى 
هدايت جريان رفت وآمد در تقاطع هاى پيچيده يا ايجاد مناطق ايمن براى وسايلِ نقليه در 
حال دور زدن، اغلب به طور اساسى باعث كاهش تصادفات مى شوند. اگر اين روش ها بر 
اساس سيستم هاى اطلاعاتى تصادفات،  كه نقاطِ تصادف خيز و عوامل اتفاقى را به طور دقيق 
مشخص مى نمايند، صورت پذيرد و براى مديريت اين مشكلات، اقدامات اصلاحى مناسبى 
طراحى شود، هميشه به صرفه خواهند بود. مهم اين است كه دولت ها به آنند كه مؤثرترين 
كاربرد منابع محدود، به كارگيرى اقدامات كم هزينه پيشگيرانه در نقاط تصادف خيز است. 
روش هاى توضيح داده شده در اين مجموعه، چندين دهه است كه به شكلى موفقيت آميز 
در انگلستان و ديگر كشورها، به ويژه استراليا و نيوزيلند به كار گرفته شده اند. تجربيات اخير 
نشان مى دهند، هنگامى كه اين فرآيند و اقدامات اصلاحى ساده و كم هزينه به كار گرفته 
شده در كشورهاى در حال توسعه كه مشكل تصادفاتشان به طور معمول بسيار بيشتر 

است، مؤثر بوده اند و اثر آن نيز به سادگى قابل تشخيص مى باشد. 
در  موجود  تصادفات  اطلاعاتِ  پايگاه هاى  از  بسيارى  در  تصادف خيز:  نقاط  تحليل   
واقعى  علت  تشخيص  براى  نياز  مورد  اطلاعات  تمام  توسعه،  حال  در  كشورهاى 
تصادفات ثبت نمى شود. زيرا اغلب پليس هايى كه اطلاعات را جمع آورى مى نمايند، در 
جست وجو يافتن مقصر و اعمال قانون مى باشند. بيشتر سيستم هاى اطلاعاتِ تصادفات 
درباره  مناسب  و  ضرورى  اطلاعات  داشتن  براى  نيز  توسعه  حال  در  كشورهاى  در 
شناسايى تصادفات، بايد گسترش يافته و اصلاح شود. براى كاهش تصادفات در نقاط 

پرخطر چهار راه كار اساسى به شرح زير بيان شده است:
1- برنامه هاى مربوط به نقاط تصادف خيز (نقاط منفرد): انجام اقدامات اصلاحى براى 

انواع خاصى از تصادفات در محل هايى كه تصادفات زيادى در آنها رخ مى دهد. 
راه حل  يك  بردن  به كار  (مجموعه اى):  معين  مشكلات  براى  اجرايى  برنامه هاى   -2

شناخته شده براى مشكلات مناطق با تصادفات مشابه. 
3-طرح هاى اجرايى مسير: كاربرد راه حل هاى شناخته شده در مسيرى كه نرخ تصادفات 
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بالايى دارد. 
سطحى  در  گوناگون  اصلاحى  اقدامات  از  استفاده  منطقه اى:  گسترده  4-طرح هاى 

به وسعت يك شهر يا شهرك (بانك توسعه آسيايى، 1385،ص 101). 
 طراحى و اجراى اقدامات اصلاحى: هدف اصلى در تصميم گيرى براى اقدامات اصلاحى، 
توجه به راحل هايى است كه تصادفات اصلى مشخصى را مرتفع مى سازد. اين كار را 

مى توان با روش هاى زير انجام داد: 
1-جلوگيرى از تصادفاتى كه ايجاد مشكل مى نمايند. 

2-بهبود وضعيت مانند هشدار قبل از خطر به صورتى كه كاربران جاده وضعيت بهترى 
يابند. 

3-كاهش سرعت و در نتيجه كاهش احتمال وقوع تصادف يا شدت آن. 
جريان  آرام سازى  يا  سرعت  كاهش  اخير،  سال هاى  در  ترافيك:  جريان  سازى  آرام   
كشورهاى  در  تصادفات،  اصلاحى  اقدامات  در  مستقل  دانش  يك  به عنوان  ترافيك، 
محيطى،  وضعيت  قابل ملاحظه  بهبود  با  مى تواند  زيرا  مى شود.  محسوب  توسعه يافته 
ميزان تصادفات را كاهش دهد. رويكرد آرام سازى جريان ترافيك را مى توان اصلاح و 
بهبود وضعيت ترافيك از طريق كاهش سرعت و حتى تعداد وسايل نقليه، به ويژه در 
مناطق مسكونى، با تاكيد بر ايمنى عابرين پياده، دوچرخه سواران و كاربران آسيب پذير 

همچون كودكان يا افراد كهنسال دانست.
بررسى ها نشانت داده كه هر گاه عابرين پياده با وسايلِ نقليه داراى سرعت هاى متفاوت 

برخورد نمايند، وضعيت هاى زير حاصل خواهند شد: 
 اگر سرعت حداكثر 32 كيلومتر در ساعت باشد، 95٪ آنها زنده مى مانند. 
 اگر سرعت حداكثر 48 كيلومتر در ساعت باشد، 55٪ آنها زنده مى مانند. 

 اگر سرعت حداكثر 65 كيلومتر در ساعت باشند، 15٪ آنها زنده مى مانند. 
پايين  سرعت هاى  وجود  از  اطمينان  حصول  و  ترافيك  جريان  آرام سازى  بنابراين، 

مى تواند بر كاهش شدت جراحات ناشى از صدمات اثر مشخصى بگذارد. 
آرام سازى جريان ترافيك به طور معمول شامل موارد زير مى شود(بانك توسعه آسيايى، 

1385، ص 105-104): 
1ـ سرعت گيرها؛ 

2ـ باريك سازى راه ها؛ 
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3ـ ايجاد دروازة ورودى؛ 
4ـ عريض نمودن پياده رو؛

5ـ خط كشى براى عبور عابرين پياده؛ 
6ـ تأسيسات محيطى و زيباسازى؛ 
7ـ علائم هشداردهنده مخصوص؛ 

8ـ محدود نمودن سرعت در صورت امكان؛ 
9ـ ميادين كوچك؛ 

10ـ  انحراف افقى راه. 
محورهاى  در  ترافيك  جريان  آرام سازى  رويكرد  حاضر  پژوهش  در  است  ذكر  شايان 
فيزيكى،  نواقص  رفع  جهت  در  نخست  گام  در  نقاطِ حادثه خيز،  بر  تاكيد  با  و  مواصلاتى 
نصب علائم هشداردهنده، عريض نمودن محورهاى مسئله دار اقدام گرديد، سپس با اعمال 
مديريت جديد كه از طريق آمايش بهينه نيروها در مكان ها و زمان هاى حادثه خيز بود، 
گام هاى مؤثرى در آرام سازى جريان ترافيك در محورهاى مواصلاتى استان قزوين برداشته 

شد.

مواد و روش ها
روش هاى  از  تركيبى  پژوهش،  موضوع  و  شده  طرح  سوالات  به  توجه  با  پژوهش  اين  در 
توصيفى، تطبيقى و تحليلى به كار گرفته شده است. در اين ارتباط تعداد كل تصادفات 
واقع شده در  محدوده حوزة برون شهرى استان قزوين طى فروردين ماه 1386 تا فروردين 
ماه 1388، در پليس راه فرماندهى انتظامى استان، كه براى آنها كروكى تنظيم گرديده، 
11878 فقره بوده است. در تجزيه و تحليل اطلاعات اين پژوهش از تحليل هاى آمارى 
به  توجه  با  است.  شده  فراگيراستفاده  به طور   Office/Excel 2008 نرم افزار  گرافيكى  و 
مى باشد،  قزوين  استان  برون شهرى  راه هاى  حوزه  به  محدود  كه  پژوهش  مكانى  قلمرو 
تنها تصادفاتى مورد بررسى و مطالعه قرار گرفته كه منجر به ترسيم كروكى شده است. 
همچنين يكى ديگر از منابع آمارى مورد استفاده در اين پژوهش تعداد مقتولينى مى باشد 
كه در تصادفات رانندگى استان قزوين توسط پزشكى قانونى اعلام گرديده است. در جدول 

1 نوع و ميزان وقوع تصادفات در استان قزوين (1386-1388) نشان داده شده است.
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جدول 1. نوع و ميزان وقوع تصادفات (1386 ـ 1388)*
درصد فراوانى نوع تصادف

3 341 فوتى
7 814 جرحى
90 10723 خسارتى

*به نقل از: پليس راه نيروى انتظامى استان قزوين، 1388-1386

 ٪1 به  قريب  مربع  كيلومتر   15640 مساحت  با  قزوين  استان  استان:  راه هاى  معرفى 
مساحت كل ايران را تشكيل مى دهد؛ اما به دليل موقعيت خاص جغرافيايى همواره از نظر 
سياسى و اقتصادى مورد توجه بوده است. اين استان در گلوگاه ارتباطى استان هاى شمالى 
و غربى كشور قرار داشته و با دارا بودن چندين شهرك صنعتى، داراى اقتصاد و صنعتى 
شاه راه  قرارگرفتن در  استان و  موقعيت استراتژيكى  توجه به  با  پويا مى باشد. درحالى كه 
محورهاى مواصلاتى كشور و حجم سنگين ترافيك، تنها داراى شش راه مواصلاتى اصلى 
با طول 174/6 كيلومتر آزادراه، 145/5 كيلومتر بزرگراه و 379 كيلومتر راه اصلى بوده كه 
تردد وسايط نقليه از اقصى نقاط كشور على الخصوص استان هاى شمالى و شمال غربى و 
غرب به پايتخت و برعكس از اين ميزان راه در استان صورت مى گيرد. استان قزوين نيز 
از لحاظ درجه بندى قدمت طول راه هاى موجود داراى حجم وسيعى از راه هاى قديمى با 
قدمتى بالغ بر 4 تا 7 دهه مى باشد. در اين ميان راه هاى اصلى و پرترافيك استان قزوين 

در 6 محور به شرح زير مى باشد: 
 اتوبان قزوين - كرج: اين اتوبان به طول 56 كيلومتر به صورت 3 بانده با يك شانه 
حوزه  شروع  مى باشد. نقطه  وسط  رفوژ  در  روشنايى  و  متر  عرض 2  به  و خاكى  آسفالته 
استحفاظى اين محور ميدان مينو در شهر قزوين و انتهاى آن سربالايى كارخانه سيپوركس 

2 كيلومتر بعد از شهر آبيك مى باشد. 
اتوبان قزوين- زنجان: اين اتوبان به طول 85 كيلومتر به صورت 3 بانده با يك   
شانه آسفالته و خاكى به عرض 2 متر و روشنايى در رفوژ وسط مى باشد. نقطه شروع اين 

www.SID.ir


 5141388 فصلنامه مطالعات مديريت انتظامي / سال چهارم، شمارة چهارم، زمستان

محور عوارضى شماره 2 در اتوبان قزوين به زنجان و انتهاى آن در كيلومتر 85 از ابتداى 
حوزه در قره باغ مى باشد. 

شرايط  قزوين  استان  در  كيلومتر  طول 75  به  اتوبان  اين  رشت:  قزوين-  اتوبان   
ترافيكى و اقليمى محيطى مختلفى دارد و در بعضى از نقاط به صورت 3بانده و در بعضى 
از نقاط داراى 2باند مى باشد. نقطه شروع حوزه استحفاظى اين محور تقاطع نسيم شمال 

و انتهاى حوزه استحفاظى كيلومتر73 (كوهسنگى) مى باشد.
 اتوبان قزوين -همدان: اين اتوبان داراى 160 كيلومتر محور اصلى و 540 كيلومتر 
محور فرعى مى باشد. نقطه شروع حوزه استحفاظى اين محور ميدان نسيم شمال در شهر 
قزوين و انتهاى آن در دو نقطه روستاى طويوقچى كه به استان زنجان منتهى و راهدارخانه 

سلطان بلاغ منتهى به استان همدان مى باشد.
 اتوبان قزوين- تهران: اين اتوبان به طول 55 كيلومتر بوده و داراى 2 انشعاب و 
محور فرعى مى باشد كه يكى محور الموت و ديگرى محور قشلاق است. نقطه شروع حوزه 

استحفاظى اين محور پل شركت نفت و انتهاى آن شهر آبيك مى باشد.
 محور بويين زهرا: محور بويين زهرا يكى از راه هاى با انشعاب جاده هاى فرعى فراوان 
در استان مى باشد كه از مبدا شهر بويين زهرا به 4 محور اصلى تقسيم مى گردد كه در ادامه 

به توضيح آنها مى پردازيم:
الف: محور بويين زهرا (ورودى پست برق شهر بويين زهرا) تا شهرك صنعتى ليا (كارخانه 

چيپس فرزاد در شهرك صنعتى ليا) به طول 36 كيلومتر ادامه دارد.
ب: محور بويين زهرا (جايگاه CNG) تا سه راهى رحيم آباد كه منتهى با محور قزوين به 

همدان به طول 54 كيلومتر مى باشد.
ج: محور بويين زهرا (پاسگاه پليس راه) تا اشتهارد (تلمبه خانه شهر اشتهارد) به طول 

18 كيلومتر منتهى به استان تهران مى باشد.
كيلومتر  طول 35  به  ساوه  سفيد  سيمان  كارخانه  تا  ساوه)  (پل  بويين زهرا  محور  د: 

منتهى به استان مركزى مى باشد.
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يافته ها
كمبود هماهنگى بين دستگاه هاى اجرايى، ضعف در مديريت جامع در امر ترافيك، فقدان 
فرهنگ صحيح رانندگى در كشور و عدم توجه به مسئله بهره روى، حلقه هاى مفقوده اى 
هستند كه موجب بهره ورى كم از تلاش زياد در فرآيند ترافيك كشور شده است. در اين 
رابطه مقاله حاضر با بررسى طول محورهاى تحت پوشش و تقسيم بندى حوزه استحفاظى 
و  بويين  زهرا  همدان،  قزوين-  قزوين-رشت،  قزوين-كرج،  اتوبان  راه  پليس  پاسگاه هاى 
قزوين تهران به چهار قطعه و محور اتوبان قزوين زنجان به سه قطعه نسبت به سازماندهى 
نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات اقدام نمود. اين 
روش داراى مشكلاتى بود؛ كه عمده ترين آنها وسعت قطعات، عدم امكان تجزيه وتحليل، 
بررسى دقيق علل و مكان تصادفات جهت اعمال مديريت بر كاهش وقوع بود. جهت رفع 
اين مشكل پس از بررسى هاى مجدد هر قطعه به چهار زيرقطعه الف، ب، ج، د تقسيم 
گرديد و در ادامه به منظور شناسايى دقيق علل تصادفات 20 شاخص مرتبط با مسئله مورد 
قطعه،  تهديدات  قطعه،  حادثه خيز  نقاط  قطعه،  جغرافيايى  مختصات  گرفت:  قرار  بررسى 
علائم و تابلو ها، تقاطع و محورهاى فرعى، مناطق مسكونى حاشية راه، زيرگذرها، پل ها، 
پاركينگ ها، اماكن انتظامى، اماكن صنعتى، اماكن رفاهى و پمپ بنزين، اماكن امدادى، 
جاده اى،  نواقص  گشتى،  تيم هاى  استقرار  نقاط  خطرناك،  پيچ هاى  تونل ها،  راهدارخانه، 
فرماندهان  قطعه.  هر  در  (كانكس)  ايستگاه  استقرار  جايگاه  نهايت  در  و  قطعه  روشنايى 
پاسگاه هاى پليس راه تابعه با نگاهى بر ميزان تراكم تصادفات در هر قطعه و زيرقطعه نقطه 
حادثه خيز حوزه استحفاظى خود را شناسايى و با متمركز كردن تيم هاى گشتى و عوامل 
زيرمجموعه و همچنين درخواست رفع نقص هندسى راه در اين گونه نقاط از اداره راه و 
ترابرى اقدام نمودند كه برابر آمار پزشكى قانونى به ميزان قابل توجهى تصادفات را كاهش 

داده كه در نمودار 1 نشان داده شده است.
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نمودار 1. آمار پزشكى قانونى پاسگاه هاى مقايسه سال 1386 ـ 1387

در اين قسمت پس از بررسى هاى انجام شده به معرفى نقاط ضعف و قوت جاده هاى 
موجود در حوزه استحفاظى هر يك از پاسگاه هاى مربوطه مى پردازيم كه با استفاده از آمار 
و ارقام بدست آمده و همچنين آمار پزشكى قانونى استان در رابطه با متوفيان مربوط به 
جاده هاى استان يك سرى نمودارهايى در اين رابطه تهيه و تنظيم شده است كه به نوعى 

گوياترين نوع پردازش اطلاعات بدست آمده است. 
 اتوبان قزوين-كرج: اتوبان قزوين-كرج با مساحت 56 كيلومتر به منظور سازماندهى 
نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر مبناى  اعمال 

راهبردها و تاكتيك هاى جديد مديريتى در گام نخست به 4 قطعه تقسيم گرديد: 
 قطعه1: ابتداى قطعه از ميدان مينودر كيلومتر 1 به طول جغرافيايى 36:17:13 و 
به عرض جغرافيايى 50:00:08 و انتهاى قطعه مقابل شهرك محمديه كيلومتر 14 به طول 

جغرافيايى 36:17:34 و به عرض جغرافيايى 50:14:04 مى باشد. 
 قطعه2: ابتداى اين قطعه از كيلومتر14 مقابل شهرك محمديه به طول جغرافيايى 
36:17:34 و به عرض جغرافيايى 50:14:04 و انتهاى آن تا كيلومتر 27 مقابل نيروگاه 

شهيد رجايى به طول جغرافيايى  36:08:37 و به عرض جغرافيايى 50:71:37 مى باشد.
طول  به  رجايى  شهيد  نيروگاه  مقابل  كيلومتر27  از  قطعه  اين  ابتداى  قطعه3:   
جغرافيايى36:08:37  و به عرض جغرافيايى 50:71:37 و انتهاى آن تا كيلومتر 42 مقابل 
جغرافيايى   50:78:07 عرض  به  و   36:05:20 جغرافيايى  طول  به  دوقلوها  بنزين  پمپ 
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مى باشد.
طول  به  دوقلوها  بنزين  پمپ  مقابل  كيلومتر42  از  قطعه  اين  ابتداى   :4 قطعه   
جغرافيايى36:05:20 و به عرض جغرافيايى 50:78:07 و انتهاى آن تا كيلومتر 56 مقابل 
 50:78:07 جغرافيايى  عرض   به  و   36:05:20 جغرافيايى  طول  به  سيپوركس  كارخانه 

مى باشد.
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 

مشخصات محدوده زير قطعات بدين شرح است:
تا  كيلومتر5   -2 شماره1)؛  (عوارضى   5 كيلومتر  تا  مينودر  ميدان   -1  :1 قطعه   
وحدت)؛  بنزين  (پمپ  كيلومتر11  تا  كيلومتر8    -3 زنجان)؛  قزوين  (دوراهى  كيلومتر8 

4- كيلومتر11 تا كيلومتر14 (شهرك محمديه).
كيلومتر  تا  2-كيلومتر17  الماس)؛  (هفت  كيلومتر17  تا  1-كيلومتر14  قطعه2:   
21 (كوندج)؛ 3-كيلومتر21 تا كيلومتر24 (شهرك كاسپين)؛ 4-كيلومتر24 تا كيلومتر 

27(نيروگاه).
 قطعه3: 1-كيلومتر27 تا كيلومتر30 (انصارالمهدى)؛ 2- كيلومتر30 تا كيلومتر34 
(ناصرآباد)؛ 3- كيلومتر34 تا كيلومتر38 (جوادنيا)؛ 4- كيلومتر38 تا كيلومتر 42 (پمپ 

بنزين دوقلوها).
كيلومتر  تا  كيلومتر 45  طالقان)؛ 2-  كيلومتر45 (پل  تا  كيلومتر42  قطعه4: 1-   
كيلومتر56  تا  كيلومتر52   -4 (آبيك)؛  كيلومتر52  تا  3-كيلومتر48  نظامى)؛  (پل   48

(سيپوركس).
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نمودار 2. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-كرج

نمودار 2 بر مبناى اطلاعات بدست آمده از راهبرد اعمال شده بر اتوبان قزوين- كرج 
در سال 1387 ترسيم شده است. همان گونه كه مشاهده مى شود در بين تمام قطعات، 
قطعة1، زيرقطعه 1 و جاده هاى فرعى داراى بيشترين مشكل مى باشند. قطعة1 زيرقطعه 
1 در بازه زمانى 10:30 تا 18:00 به عنوان پيك زمانى با حساسيت بالا شناخته شده كه 
ساعت 12:00 و 14:00 به عنوان نقاط بحرانى اين محدوده قلمداد مى شوند و در محور 
فرعى ساعت 9:30 تا 22:00  نيز به عنوان حساس ترين پيك زمانى شناسايى شده كه در 

اين بازه زمانى ساعت 17:00 به عنوان نقطه بحرانى شناخته مى شود. 
بر اين اساس، حادثه خيزترين منطقه اين اتوبان دوراهى لاين شمالى كيلومتر 9 حوزه 
انتظامى شهرك محمديه است. علاوه بر اين، منطقه مى توان وجود عوارضىِ شماره يك و 
دو كه در ايام پيك ترافيك اكثر تصادفاتِ جلوبه عقب در آن رخ مى دهد، كم عرض بودن 
محور تا مقابل پاسگاه پليس راه به طول 5 كيلومتر و وجود دو واحد دانشگاهى (دانشگاه 
تهديدات  جزء  را  جنوبى  لاين  كيلومتر 12  در  واقع  فنى)  دانشكده  و  كاربردى  و  علمى 
سوانح  شاهد  يادشده  مناطق  در  سهل انكارى  كمى  با  كه  دانست؛  اتوبان  اين  در  موجود 
خواهيم بود. علاوه بر مشكلات يادشده در بالا مسائل ديگرى همچون كيفيت نامناسب 
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سطح سواره رو، گنجايش كم، تجاوز به حريم اتوبان، افزايش ساخت وساز در حريم اتوبان، 
عدم سازمان دهي راه هاي ورودي و خروجي از مسيرهاي اصلي به ويژه در ورودي شهرهاي 
علائم  وجود  عدم  و  راه  از  پاره اي  در  هندسي  اصول  رعايت  عدم  مسير،  طول  در  واقع 
و  گاردريل  نظير  جان پناه  نبود  واضح،  خط كشي  نبود  نياز،  مورد  مكان هاي  در  راهنمايي 
ديوار حفاظتى، دسترسي هاي متعدد از كناره راه ها به سطح اتوبان، مشكلات عديده هستند 

كه توجه بيشتر مسئولان زيربط را مى طلبد.
 اتوبان قزوين–زنجان: اتوبان قزوين-زنجان با مساحت 85 كيلومتر به منظور سازماندهى 
نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر مبناى  اعمال 
راهبردها و تاكتيك هاى جديد مديريتى در گام نخست به 3 قطعه تقسيم گرديد كه به 

شرح زير است: 
 قطعه1: ابتداي قطعه كيلومتر 1 (عوارضي شماره 2) با طول جغرافيايى 36:14:55  
عوارضي  قطعه  انتهاي  و  متر  دريا 1332  سطح  از  ارتفاع  جغرافيايى 50:07:10   عرض 
شماره 3 در كيلومتر25 با طول جغرافيايى 36:16:14 و عرض جغرافيايى 49:56:02 و 

ارتفاع از سطح دريا 1307 متر مى باشد.
 قطعه2: ابتداى قطعه از عوارضى شماره 3 با طول جغرافيايى 36:16:14 و عرض 
جغرافيايى 49:56:02 و ارتفاع از سطح دريا 1307 متر و انتهاى قطعه خروجى تاكستان 
در كيلومتر 58 با طول جغرافيايى36:04:32 و عرض جغرافيايى 49:40:35 و ارتفاع از 

سطح دريا 1282 كيلومتر مى باشد. 
 قطعه3: ابتداى قطعه كيلومتر 58 با طول جغرافيايى36:04:32 و عرض جغرافيايى 
49:40:35 و ارتفاع از سطح دريا 1282مترو انتهاى قطعه كيلومتر 85 با طول جغرافيايى 

36:04:38 و عرض جغرافيايى 49:24:45 و ارتفاع از سطح دريا 1463 متر مى باشد.
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 

مشخصات محدوده زير قطعات بدين شرح است:
 قطعه 1: 1- كيلومتر1 تا كيلومتر7 (روبروى نجف آباد)؛ 2- كيلومتر7 تا كيلومتر14 
كيلومتر20تا   -4 دشت)؛  خلخال  هوايى  3-كيلومتر14تاكيلومتر20(پل  نوروزيان)؛  (پل 

كيلومتر25(پليس راه).
 قطعه2: 1- كيلومتر 25 تا كيلومتر 31 (روبه روى جاده كشاورزى)؛  2- كيلومتر 
31 تا كيلومتر 37 (روبه روى آبادگران)؛ 3- كيلومتر 37 تا كيلومتر 42 (پل دولت آباد)؛ 

www.SID.ir


 5201388 فصلنامه مطالعات مديريت انتظامي / سال چهارم، شمارة چهارم، زمستان

4- كيلومتر 43 تا كيلومتر 48 (روبه روى كهك).
تا  كيلومتر57   -2 تاكستان)؛  (خروجى  تاكيلومتر57  كيلومتر48   -1 قطعه3:   
سه  (پاركينگ  كيلومتر74  تا  كيلومتر65   -3 قره باغ)؛  روستاى  (روبه روى  كيلومتر65 

رديفه)؛ 4- كيلومتر74 تا كيلومتر85 (انتهاى حوزه).

نمودار 3. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-زنجان

نمودار 3 بر مبناى اطلاعات بدست آمده از راهبرد اعمال شده بر اتوبان قزوين-زنجان 
در سال 1387 ترسيم شده است. همان گونه كه در نمودار 3 نشان داده مى شود قطعه 1 در 
محدودة زمانى 10:00تا20:00 داراى بالاترين مقدار حادثه است كه به نوعى مى توان گفت 
قطعه 1 زيرقطعه 3 و 4 در بازه زمانى 15:00 تا19:00 داراى بزرگ ترين لكه نشان دهنده 
تصادف مى باشد. همچنين قطعه 3 زيرقطعه 4 و جاده هاى فرعى نيز در اين نمودار زمانى 
10:00 تا 20:00 با مقدار 5-10 تنها نقطة بحرانى اين نمودار در ساعت 18:00 در قطعه 

3 زيرقطعه 4 شناسايى شده است.
بر اين اساس، حادثه خيزترين منطقه اين اتوبان عوارضي شماره 2، دانشگاه آزاد باراجين 
در كيلومتر 12، خروجي راست گرد به محور قزوين رشت در كيلومتر 19,5 است كه علاوه 
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بر اين مناطق مى توان وجود سرعت غيرمجاز و خستگى و خواب آلودگي رانندگان، طغيان 
رودخانه نوروزيان در فصول پرباران در كيلومتر 15، توقف وسايط نقليه در سطح آسفالت 
را جز تهديدات اين محور دانست. همچنين ديگر منطقه حادثه خيز اين اتوبان كيلومتر 62 
باند جنوبى، كيلومتر 69 باند جنوبى، پل ضياء آباد، كيلومتر 79 لاين جنوبى مى باشد. علاوه 
بر اين مناطق مى توان از كيلومتر 74 الى 85 وزش باد شديد در اكثر اوقات و كولاك در 
فصل زمستان و سرعت غيرمجاز و خواب آلودگى رانندگان به عنوان تهديدات موجود در 
اين منطقه دانست. همچنين نواقصى ديگرى همچون عدم وجود خط كشى عرضى، نبود 
تابلوهاى كافى اعم از اخبارى و اخطارى و ممنوعيت ها، عدم استحكام كافى حفاظ پل ها، 
فقدان روشنايى در پاركينگ ها و از همه مهم تر نقص در روشنايى در اين محور مى توانند 
منجر به بروز حوادث جانى و مالى جبران ناپذيرى شوند. علاوه بر اين موارد در مقاله اى 
در رابطه با گلوگاه هاى حادثه خيز، مشخص شد كه بر طبق تصادفات به وقوع پيوسته در 
شده  شناسايى  حادثه خيز  نقاط  جزء  عوارض)  اخذ  محور (ايستگاه  اين  گلوگاه  گلوگاه ها، 

است (بهبهانى و ديگران، 1386، ص 6).
 محور قزوين–رشت: اتوبان قزوين-رشت با مساحت 75 كيلومتر به منظور سازمان دهى 
نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر مبناى  اعمال 
راهبردها و تاكتيك هاى جديد مديريتى در گام نخست به 4 قطعه تقسيم گرديد كه به 

شرح زير است: 
عرض    36:16:17 جغرافيايى  طول  شمال  نسيم  تقاطع  قطعه  ابتداى  قطعه1:   
جغرافيايى 49:58:26  ارتفاع از سطح دريا 1311 متر و انتهاى قطعه مقابل هلال احمر 
شهر كوهين با طول جغرافيايى 36:22:41 عرض جغرافيايى 49:38:50 ارتفاع از سطح 

دريا 1540 متر مى باشد. طول قطعه 32 كيلومتر مى باشد.
 قطعه2: ابتداى قطعه بعد از هلال احمر كوهين در كيلومتر 33 با طول جغرافيايى 
36:22:42 عرض جغرافيايى 49:38:40 ارتفاع از سطح دريا 1550 متر و انتهاى قطعه 
جغرافيايى  عرض  و  جغرافيايى 36:33:38  طول  با  كيلومتر 50  يوزباش چاى  پل  از  قبل 

49:30:32 ارتفاع از سطح دريا 1091 متر مى باشد طول قطعه 18 كيلومتر مى باشد.
 قطعه3: ابتداى قطعه پلِ يوزباش چاى كيلومتر 50 طول جغرافيايى 36:23:38 و 
عرض جغرافيايى 49:30:32 ارتفاع از سطح دريا 1091 متر و انتهاى قطعه تونل شيرين سو 
كيلومتر 60 طول جغرافيايى 36:29:03 عرض جغرافيايى 49:30:15 ارتفاع از سطح دريا 
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679 متر مى باشد؛ طول قطعه 10 كيلومتر مى باشد.
 قطعه 4: ابتداى قطعه بعد از تونل شيرين سو در كيلومتر 61 به طول جغرافيايى 
36:29:34 و عرض جغرافيايى 49:30:41 و ارتفاع از سطح دريا 697 متر و انتهاى حوزه 
استحفاظى در كيلومتر 73 به طول جغرافيايى 36:35:21 و عرض جغرافيايى 49:32:05 

ارتفاع از سطح دريا 427 متر مى باشد. طول قطعه 13 كيلومتر مى باشد.
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 

مشخصات محدوده زيرقطعات بدين شرح است:
 قطعه 1: 1- از ابتداى محور تا كيلومتر 9 (سه راهى خرمن سوخته)؛2- از كيلومتر 9 
تا كيلومتر17 (پل اتوبان)؛ 3- از كيلومتر17 تا كيلومتر25 (تقاطع بويينك)؛ 4- از كيلومتر 

25 تا كيلومتر32 (هلال احمركوهين).
 قطعه2: 1- از كيلومتر32 تا كيلومتر38 (قصريخ)؛ 2- از كيلومتر 38 تا كيلومتر42 
تا  كيلومتر 46  از  درخت)؛ 4-  (تك  كيلومتر46  تا  كيلومتر 42  صدف)؛ 3-از  (رستوران 

كيلومتر50 (پل يوزباش چاى).
 قطعه3: 1- از كيلومتر50 تا كيلومتر 53 (تونل شماره 3)؛ 2- از كيلومتر53 تا 
كيلومتر55 (كافه ميرزا)؛ 3- از كيلومتر 55 تا كيلومتر 58 (كنارگذر شيرين سو)؛ 4- از 

كيلومتر  58 تا كيلومتر60 (انتهاى تونل شيرين سو).
تا  كيلومتر 64  لشكر)2-از  كيلومتر64 (ديزى سراى  تا  كيلومتر 61  قطعه4: 1-از   
كيلومتر67 (كوهسنگى)؛  3- از كيلومتر68 تا كيلومتر 70 (كوگيرسفلى)؛ 4- از كيلومتر71 

تا كيلومتر 73 (انتهاى حوزه).
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نمودار 4. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-رشت

نمودار 4 بر مبناى اطلاعات بدست آمده از مكان و زمان تصادفات به وقوع پيوسته در 
سال 1387 ترسيم شده است. همان گونه كه مشاهده مى شود به جزء قطعه 4 زيرقطعه 4 
و جاده هاى فرعى الباقى قطعات در بر گيرنده لكه هاى نشان دهنده تصادفات هستند كه در 
اين ميان قطعه 1 داراى بيشترين مقدار لكه هاى جرم است؛ كه اين مقدار در ساعت 17:30تا 
19:30 به بالاترين ميزان رسيده و به عنوان پيك زمانى با حساسيت بالا شناسايى شده است. 
به جز اين لكة بحرانى لكه هاى ديگرى با مقدار 10-15 در بازه هاى مختلف مشاهده مى شود 
اما به طوركلى در ميان قطعات موجود وخيم ترين اوضاع در محدوده قطعه 1 زيرقطعه 1 ديده 

مى شود.
بر اين اساس، حادثه خيزترين مناطق اين قطعه عبارتند از: محمودآباد نمونه، منطقه 
تردد  غيرمجاز،  سرعت  يادشده  مناطق  بر  علاوه  بشر.  سه راهى  دودهه،  و  آقابابا  مسكونى 
مناطق  در  موتورسيكلت سواران  تردد  راه،  حاشيه  مسكونى  مناطق  در  پياده  عابرين 
مسكونى حاشيه راه به عنوان تهديدات اين محور تلقى مى شوند. همچنين نواقصى ديگرى 
زيرگذر  احداث  به  نياز  دودهه  روستاى  در  جمجرد  تقاطع  و  دولت آباد  تقاطع  همچون 
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(تقاطع غيرهمسطح)، نواقصى هستند كه  مى توانند منجر به بروز حوادث جانى و مالى 
مشخص  حادثه خيز،  گلوگاه هاى  با  رابطه  در  مقاله اى  در  همچنين  شوند.  جبران ناپذيرى 
شد كه بر طبق تصادفات به وقوع پيوسته درگلوگاه ها، گلوگاه اين محور (ايستگاه پليس) 
جزء نقاط حادثه خيز شناسايى شده است (بهبهانى و ديگران(1386)، دستوالعمل ايمنى 
گلوگاه هاى كشور، فصلنامه علمى- تخصصى دانشكده پليس راهنمايى و رانندگى، سال 

اول، شماره4، ص)
 اتوبان قزوين-تهران: اتوبان قزوين-تهران با مساحت 55 كيلومتر به منظور سازمان دهى 
نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر مبناى  اعمال 
راهبردها و تاكتيك هاى جديد مديريتى در گام نخست به 4 قطعه تقسيم گرديد كه به 

شرح زير است: 
 قطعه1: ابتداى قطعه يك از پلِ شركت نفت كيلومتر يك با طول جغرافيايى 03: 
02: 50 و عرض جغرافيايى 09: 15: 36 و ارتفاع 1292 متر از سطح دريا آغاز و انتهاى 
عرض  و   50  :15  :09 جغرافيايى  طول  با   30 كيلومتر  در  كوندج  روستاى  مقابل  قطعه 
قطعه 25  طول  و   مى باشد  دريا  سطح  از  متر  ارتفاع 1316  و  جغرافيايى 55: 10: 36 

كيلومتر مى باشد.
 قطعه2: ابتداى قطعه دو از كيلومتر 25 مقابل روستاى كوندج با طول جغرافيايى 
دريا آغاز و  سطح  ارتفاع 1316 متر از  09: 15: 50 و عرض جغرافيايى 55: 10: 36 و 
انتهاى قطعه شهر آبيك در كيلومتر 55 با طول جغرافيايى 26: 30: 50 و عرض جغرافيايى 

53: 02: 36 و ارتفاع 1253 متر از سطح دريا مى باشد.
جغرافيايى  طول  با  يك  كيلومتر  در  مينودر  ميدان  از  سه  قطعه  ابتداى  قطعه3:   
53:20: 50 و عرض جغرافيايى 46: 15: 36 و ارتفاع 1308 متر از سطح دريا آغاز و انتهاى 
قطعه مقابل شهرك معلم كلايه در كيلومتر 66 با طول جغرافيايى 53: 02: 50 و عرض 

جغرافيايى 51: 20: 36 و ارتفاع 1703 متر از سطح دريا مى باشد.
 قطعه 4: ابتداى قطعه چهار  از سه راهى كمال آباد در جاده بويين زهرا از كيلومتر 
15 به طول جغرافيايى 40: 01: 50 و عرض جغرافيايى 37: 08: 36 و ارتفاع 1233 متر از 
سطح دريا آغاز و انتهاى قطعه مقابل پل راه آهن آبيك در كيلومتر 55 با طول جغرافيايى 

59: 30: 50 و عرض جغرافيايى 31: 01: 36 و ارتفاع 1219 متر از سطح دريا مى باشد.
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 
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مشخصات محدوده زيرقطعات بدين شرح است:
 قطعه 1: 1- از پل شركت نفت تا پليس راه (كيلومتر1تا 5)؛ 2- از پليس راه تا پل 
محمديه (كيلومتر 5 تا كيلومتر 15)؛ 3- از پل محمديه تا حصار خروان (از كيلومتر15 تا 

كيلومتر19)؛ 4- از حصارخروان تا كوندج (از كيلومتر 19 تا 25).
 قطعه2: 1- از كوندج تا نيروگاه (از كيلومتر 25 تا30)؛ 2- از نيروگاه تا ناصرآباد (از 
كيلومتر 30 تا 35)؛ 3- از ناصرآباد تا سه راهى زياران (از كيلومتر 35 تا 45)؛ 4- از سه 

راهى زياران تا شهرآبيك (از كيلومتر 45 تا 55).
 قطعه3: 1- از سه راهى كمال آباد تا حسن آباد كلج (از كيلومتر 1 تا 7)؛ 2- از حسن 
آبادكلج تا شهرخاكعلى (از كيلومتر 7 تا 15)؛ 3- از شهرخاكعلى تا قشلاق (از كيلومتر 15 

تا 45)؛ 4- از قشلاق تا پل راه آهن آبيك (از كيلومتر 45 تا 57).
(از  رزجرد  تا  كورانه  از   -2 5)؛  تا   1 كيلومتر  (از  كورانه  تا  ازمينودر   -1 قطعه4:   
كيلومتر 5 تا 18)؛ 3- از رزجرد تا رجايى دشت (از كيلومتر 18 تا 45)؛ 4- از رجايى دشت 

تا معلم كلايه (از كيلومتر 45 تا 66).

نمودار 5. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-تهران
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نمودار 5 بر مبناى اطلاعات بدست آمده از راهبرد اعمال شده بر اتوبان قزوين-تهران در 
سال 1387 ترسيم شده است. درقطعه 1 فقط در زيرقطعه 1 لكه هايى از تخلف و حادثه 
نمايان است كه لكه موجود در بازه 19:00تا21:00 كه به صورت سه لايه از مقادير جرم 
نقطة بحرانى  تنها  به عنوان  و  رسيده  مقدار  بالاترين  به  ساعت20:00  در  كه  است  نمايان 
تصادف  و  تخلف  بر  مبنى  جرمى  لكه  هيچ گونه  قطعه 2  در  است.  شده  شناسايى  نمودار 
شناسايى نشده است. در قطعه3 فقط در زيرقطعه ج دو لكه با مقدار جرم 1-2 در دو 
بازه 17:00تا19:30 و 20:30تا22:00 شناسايى شده است. در قطعه 4 فقط يك لكه در 

زيرقطعه ب و ج در بازه زمانى 10:30تا11:30 با مقدار 1-2 قابل مشاهده است. 
و  يك  كيلومتر  در  نفت  شركت  پلِ  اتوبان  اين  منطقه  حادثه خيزترين  اساس،  اين  بر 
سه راهى مكسال در كيلومتر 17 شناسايى شده است. علاوه بر مناطق يادشده تردد عابرين 
از عرض محور و كم عرض بودن جاده به عنوان تهديدات اين محور تلقى مى شود. همچنين 
پمپ بنزينِ  و  هفت سنگان  شهرك  مقابل  عابرپياده  پل  كمبود  همچون  ديگرى  نواقصى 
دليلى، اصلاح نشدن سه راهى پلى وينا، باريك بودن و پل شركت نفت، افزايش ساخت وساز 
در حريم اتوبان، عدم سازمان دهي راه هاي ورودي و خروجي از مسيرهاي اصلي به ويژه در 
ورودي شهرهاي واقع در طول مسير، دسترسي هاي متعدد از كناره راه ها به سطح اتوبان، 

نواقصى هستند كه  مى توانند منجر به بروز حوادث جانى و مالى جبران ناپذيرى شوند.
به منظور  كيلومتر  مساحت160  با  قزوين-همدان  اتوبان  قزوين-همدان:  اتوبان   
سازمان دهى نيروها و تيم هاى گشتى جهت برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر 
مبناى  اعمال راهبردها و تاكتيك هاى جديد مديريتى در گام نخست به4 قطعه تقسيم 

گرديد كه به شرح زير است: 
عرض   36:16:18 جغرافيائي  طول  شمال  نسيم  ميدان  قطعه  ابتداي  قطعه1:   
جغرافيائي 49:59:36 ارتفاع از سطح دريا 1312 متر انتهاي قطعه سه راهي شامي شاپ 
طول جغرافيائي 39:48:52 عرض جغرافيائي 50:48:37  ارتفاع از سطح دريا 1350 طول 

قطعه 40 كيلومتر مى باشد. 
عرض   39:48:52 جغرافيائي  طول  شاپ  شامي  سه راهي  قطعه  ابتداي  قطعه2:   
جغرافيايي 50:48:37  ارتفاع از سطح دريا 1350متر و انتهاي قطعه ورودي شهر آبگرم 
طول جغرافيايي 41:44:48 عرض جغرافيايي 53:11:69  ارتفاع از سطح دريا 1362متر 

مى باشد. طول قطعه 45 كيلومتر مى باشد.
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عرض   41:44:48 جغرافيائي  طول  آبگرم  شهر  خروجي  قطعه  ابتداي  قطعه3:   
طول  سلطان بلاغ  قطعه  انتهاي  1362متر  دريا  سطح  از  ارتفاع    53:11:69 جغرافيائي 
متر   1405 دريا   سطح  از  ارتفاع   42:25:48 جغرافيايي  عرض   59:45:42 جغرافيائي 

مى باشد. طول قطعه 34 كيلومتر مى باشد.
عرض   39:48:52 جغرافيائي  طول  شامي شاپ  سه راهي  قطعه  ابتداي   :4 قطعه   
جغرافيائي 50:48:37 ارتفاع از سطح دريا 1350متر و انتهاي قطعه روستاي طويوقچي 
طول جغرافيائي 39:12:48 عرض جغرافيايي 50:25:38  ارتفاع از سطح دريا 1351متر 

مى باشد. طول قطعه 22 كيلومتر مى باشد.
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 

مشخصات محدوده زير قطعات بدين شرح است:
تا   11 كيلومتر  از   -2 (شيداصفهان)؛  كيلومتر11  تا  محور  ابتدا  از   -1  :1 قطعه   
كيلومتر22 (راهدارخانه كهك)؛ 3- از كيلومتر 22 تا كيلومتر32 (تقاطع غفارى)؛ 4- از 

كيلومتر 32 تا كيلومتر40 (سه راهى شامى شاپ).
  قطعه2: 1- از ابتدا محور تا كيلومتر12 (سيف آباد)؛ 2- از كيلومتر 12 تا كيلومتر21 
(سه راهى رحيم آباد)؛ 3- از كيلومتر 21 تا كيلومتر33 (ماسه شويى پارسا) 4- از كيلومتر 

33 تا كيلومتر45 (آبگرم).
 قطعه3: 1- از كيلومتر 45 تا كيلومتر52 (سه راهى بهشتيان)؛ 2- از كيلومتر 52 
از  آوج)؛ 4-  تا كيلومتر68 (ورودى  از كيلومتر 59  يولچى)؛ 3-  تا كيلومتر59 (روستاى 

كيلومتر  68 تا كيلومتر79 (سلطانبلاغ).
 قطعه4: 1- از ابتدا محور تا كيلومتر7 (سه راهى شامى شاپ)؛ 2- از كيلومتر7 تا 
كيلومتر16 (شركت مى ديسك)؛ 3- از كيلومتر 16 تا كيلومتر23 (كافه ترانزيت آذربايجان)؛ 

4- از كيلومتر 23 تا كيلومتر30 (روستاى طويوقچى).
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نمودار 6. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-همدان

با اجرايى شدن راهبرد قطعه و زيرقطعه بندى در محور قزوين-همدان نقاط حادثه خيز 
در هر يك از قطعات شناسايى شد؛ كه فقط در قطعه 1 زيرقطعه الف و د در بازه زمانى 
تا 18:30  زمانى 17:30  بازه  در  زيرقطعه  قطعه 2  و  تا18:30  تا 11:00و 17:30   9:30

لكه هاى نشان دهنده سانحه به عنوان نقاط بحرانى شناسايى شده اند. 
سه راهي  اقباليه،  مسكوني  منطقه  اتوبان  اين  مناطق  حادثه خيزترين  اساس،  اين  بر 
مهدي آباد، سه راهي دولت آباد؛ سه راهي كهك، كمربندي تاكستان، پل راه آهن شناسايى شده 
است. علاوه بر مناطق يادشده سرعـت غيرمجاز، تردد عابرين پيـاده و موتورسيكلت سواران 
همچنين  مى شود.  تلقى  محور  اين  تهديدات  به عنوان  راه  حاشيه  مسكوني  مناطـق  در 
نواقصى ديگرى در اين محور شناسايى شده است كه در حال حاضر در دست تعريض و 

فعاليت شركت هاى راهسازى است.
محور بويين زهرا به منظور سازمان دهى نيروها و تيم هاى گشتى جهت   بويين زهرا: 
برخورد با تخلفات و جلوگيرى از تصادفات، بر مبناى  اعمال راهبردها و تاكتيك هاى جديد 

مديريتى در گام نخست به 4 قطعه تقسيم گرديد كه به شرح زير است: 
جغرافيايى35:46:62  طول  به   CNG جايگاه  ديوار  انتهاى  قطعه  ابتداى   :1 قطعه   
سه راهى  قطعه  انتهاى  و  متر   3998 دريا  سطح  از  ارتفاع   50:03:95 جغرافيايى  عرض 
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رحيم آباد با طول جغرافيايى35:53:66 و عرض جغرافيايى 49:28:58 ارتفاع از سطح دريا 
4297 متر مى باشد. طول قطعه 54 كيلومتر مى باشد.

  قطعه2: ابتداى قطعه پست برق 63 كيلووات بويين زهرا  با طول جغرافيايى35:46:16 
با عرض جغرافيايى50:3:46 و ارتفاع از سطح دريا 4017 متر انتهاى قطعه كارخانه چيپس 
فرزاد با طول جغرافيايى36:8:50 و عرض جغرافيايى 50:10:700 و ارتفاع از سطح دريا 

4017 متر مى باشد.
  قطعه3: ابتداى قطعه پليس راه بويين زهرا با طول جغرافيايى35:46:16 و عرض 
جغرافيايى50:40:46  ارتفاع از سطح دريا 4003 متر و انتهاى قطعه تلمبه خانه شركت 
نفت اشتهارد با طول جغرافيايى35:44:59 و عرض جغرافيايى 50:15:37 و ارتفاع از سطح 

دريا 3888 متر مى باشد.
 قطعه4: ابتداى قطعه پل ساوه با طول جغرافيايى 35:45:99 و عرض جغرافيايى 
50:10:68 و ارتفاع از سطح دريا 4044 متر و انتهاى قطعه كارخانه سيمان سفيد ساوه 
با طول جغرافيايى35:29:45 و عرض جغرافيايى 50:10:68 و ارتفاع از سطح دريا 5006 

متر مى باشد. 
كه  شده  تقسيم  زيرقطعه   4 به  قطعه  هر  نيروها  بيشتر  تمركز  جهت  بعدى  گام  در 

مشخصات محدوده زيرقطعات بدين شرح است:
تا   12 كيلومتر  از   -2 سگزآباد)؛  باربرى  (پايانه  كيلومتر12  تا  ابتدا  1-از  قطعه1:   
كيلومتر27 (سه راهى دانسفهان)؛ 3- از كيلومتر 27 تا كيلومتر54 (سه راهى رحيم آباد)؛ 

4- از كيلومتر27 تا كيلومتر47 (سه راهى اك).
(روستاى   8 كيلومتر  تا  بويين زهرا  بلور  انتهاى  صفر  كيلومتر   از   -1 قطعه2:   
تا   17 كيلومتر  از   -3 شاه عباسى)؛  (پل  كيلومتر17  تا   8 كيلومتر  از   -2 عصمت آباد)؛ 
كارخانه  (روبه روى  كيلومتر36  تا   27 كيلومتر  از   -4 محمدآباد)؛  (روستاى  كيلومتر27 

چيپس فرزاد).
 قطعه3: 1-از كيلومتر  صفر مقابل پاسگاه تا كيلومتر4 (روستاى جهان آباد)؛ 2- از 
آريان  (كارخانه  كيلومتر14  تا   9 كيلومتر  از   -3 كله دره)؛  (پيچ  كيلومتر9  تا   4 كيلومتر 

فولاد)؛ 4- از كيلومتر 14 تا كيلومتر 18 (تلمبه خانه اشتهارد).
 قطعه 4: 1- از كيلومتر صفر پل سِاوه تا كيلومتر8 (آواسنج بالا)؛ 2- از كيلومتر8 
از  تا كيلومتر 27 (گردنه هجيب)؛ 4-  از كيلومتر20  عباس آباد)؛ 3-  تا كيلومتر17 (پل 
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كيلومتر 27 تا كيلومتر 35 (انتهاى حوزه).

نمودار 7. مكان و زمان وقوع تصادفات محور قزوين-همدان

با اجرايى شدن راهبرد قطعه و زيرقطعه بندى در محدوده پاسگاه پليس راه بويين زهرا 
تنها  نمودار 7  كل  در  و  مى باشد  لكه ها  حجم  بيشترين  داراى  قطعه 1  كه  شد  مشخص 
يك نقطه بحرانى وجود دارد كه اين لكه در بازه زمانى 12:00تا 13:30 در  بين قطعه 1 

زيرقطعه د و قطعه 2 زيرقطعه الف قرار گرفته است.
تقاطع  سگزآباد،  مسكونى  منطقه  محور  اين  منطقه  حادثه خيزترين  اساس،  اين  بر 
دانسفهان، منطقه مسكونى جعفرآباد شناسايى شده است. علاوه بر مناطق يادشده، سرعت 
غيرمجاز، تردد عابرين پياده در مناطق مسكونى حاشيه راه، تردد موتورسيكلت سواران در 
مناطق مسكونى حاشيه راه به عنوان تهديدات اين محور تلقى مى شود. همچنين نواقصى 
ديگرى همچون خط كشى معبر، روشنايى وسط بلوار سگزآباد، اصلاح تقاطع روستاى نوده، 
اصلاح تقاطع دانسفهان به شال، اصلاح تقاطع خيارج، تعريض 2 كيلومتر مابين روستاهاى 
جعفرآباد، پناه آباد، طرويزك و روشنايى محل نواقصى هستند كه  مى توانند منجر به بروز 

حوادث جانى و مالى جبران ناپذيرى شوند.
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بحث ونتيجه گيرى
امروزه مقوله ايمنى از جمله زيرساخت هاى لازم براى توسعه پايدار قلمداد مى شود. يكى از 
مهم ترين موارد ايمنى، ايمنى در جاده ها است؛ چرا كه نقش به سزايى در كاهش كشته ها، 
مجروحان و ضايعات  جاده اي دارد. زيرا هر چه ايمنى بيشتر باشد، تلفات كمتر مى شود. 
تامين امنيت جاده اى براى جلوگيرى از حوادث و صدمات جاده اي به عنوان جزيى مهم از 
سلامت جامعه نيازمند عزم ملى، برنامه ريزى جامع و هماهنگ در بخش هاى مختلف دولت 
است. گستردگى ايمنى به گونه اى است كه كليه دستگاه ها به طور مستقيم يا غيرمستقيم 
بخش هاى  ساير  با  همگام  توسعه يافته  كشورهاى  در  به طورى كه  هستند.  دخيل  آن  در 
مهندسى ترافيك، موضوع ايمنى نيز مورد توجه قرار گرفته و با انجام مطالعات و اتخاذ 
تدابير لازم، سعى شده است كه تصادفات و پيامدهاى ناشى از آن را تا حد امكان كاهش 
دهند. در زمينه ايمنى جاده ها، متغييرهايى نظير حجم تردد محورها، مشخصات هندسى 
مردم،  رانندگى  فرهنگ  جاده ها،  اطراف  كاربرى هاى  نوع  تقاطع ها،  تعداد  و  وضعيت  راه، 
قوانين و مقررات موجود، نحوه نظارت پليس، فعاليت مناسب و تقويت ماموران پاسگاه هاى 
پليس راه در مسير پر حادثه، نصب علائم هشداردهنده، ايجاد نور كافى در جاده ها، توسعه 
در  سرعت  كنترل  مديريت  نوين،  فناورى هاى  به  راه  پليس  تجهيز  دوبانده،  جاده هاى 
جاده ها، اهميت و ضرورت مطالعه و كاهش مقاطع تصادف خيز و توجه به امر آموزش از 

جمله مواردى است كه رعايت آنها در كاهش ميزان تصادفات بسيار مؤثر است. 
اساس  بر  جديد  تاكتيك  و  راهبرد  يك  اعمال  بررسى  به  حاضر  مقاله  ارتباط  اين  در 
تقسيم محورهاى مواصلاتى به قطعه و زيرقطعه پايه گذارى شده است كه به طور مستقيم و 
بسيار مؤثر با رويكرد ارتقاء امنيت در محورهاى مواصلاتى به استان دخيل بوده است. اين 
طرح كه در مقاله مذكور به بحث درآمده در تفكيك تعداد تصادفات حوزه و تشخيص بهتر 
و سريع تر در تجزيه وتحليل تصادفات مى تواند كمك بسزايى به مسئولين مربوطه كند تا 
با اين شرايط بتوانند تمهيدات لازم و كافى براى رفع آن در نظر بگيرند. از مزاياى اجراى 

اين پژوهش مى توان به موارد زير اشاره كرد:
و  مكان ها  در  نيروها  به موقع  حضور  حادثه خيز،  مقاطع  دقيق  شناسايى  به واسطه   -1

زمان هاى مسئله دار را در بر داشته است.
2- آمايش بهينه نيروها با توجه به ضريب خطر پذيرى محدوده ها؛

و  مكان ها  در  به موقع  گشت هاى  به واسطه  غيرانسانى  و  انسانى  منابع  در  صرفه جويى   -3
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زمان هاى بحرانى انواع سوانح جاده اى؛
4- شناسايى تقاطع ها و نقاطِ حادثه خيز؛

5- قابليت دسترسى و پردازش انواع گوناگون داده ها از سازمان هاى متعدد و منابع مختلف؛
6- شناسايى نقاط ضعف و قوت محدوده هاى مختلف حوزه عملكردى؛

7- شناسايى عوامل مؤثر در وقوع سوانح جاده اي (سازمانى-برون سازمانى)؛
8- شناسايى سهم و نقش هر يك از عوامل برون سازمانى در امر وقوع و پيشگيرى از وقوع سوانح 

جاده اى؛
محدوده هاى  خردشدن  به واسطه  انتظامى  مسئولان  و  تصميم گيران  تعداد  افزايش   -9

عملكردى؛
10- افزايش حس مسئوليت، افزايش بازدهى و كارايى مأموريت هاى پليس، افزايش حس 

مفيدبودن نيروها به دليل استفاده بهينه از توانمندى نيروها؛
11ـ پاسخ گو كردن همه نيروها نسبت به وظايف محول شده؛ 

با توجه به تحليل يافته ها و نتايج حاصل از انجام اين پژوهش و به منظور كاهش نرخ 
راهكار  و  پيشنهادها  مي رسد  به نظر  استان،  مواصلاتى  محورهاى  در  جاده اي  سوانح  انواع 
علمى و اجرايى ذيل به منظور ارتقاء ايمنى در مقاطع حادثه خيز هر يك از قطعه ها  مفيد 

و راهگشا باشد: 
 راهكارهاى پيشنهادى جهت كاهش تصادفات در قطعه يك محور قزوين- كرج:  

به  كه  اتوبان  حاشيه  روستاهاى  از  غيرمجاز  خروجى هاى  و  ورودى  نمودن  مسدود   –  1
خود اتوبان منتهى مى گردند و يا ايجاد رمپ هاى خروجى و ورودى استاندارد در محور 

اتوبان؛
2 – عريض نمودن سطح آسفالت و يا ايجاد پاركينگ مناسب مقابل دانشگاه جامع علمى 
و كاربردى علوم و فنون شهرك محمديه جهت جلوگيرى از وقوع تصادفات احتمالى 

و تسريع در عبور و مرور؛
3 – ايجاد رمپ ورودى و خروجى پمپ بنزين جديدالاحداث واقع در لاين جنوبى ناصرآباد؛

احداث پاركينگ مناسب، جهت استقرار تيم هاى گشتى، براى كنترل خودروها در   – 4
مقابل شهرك كاسپين لاين شمالى و جنوبى، كوندج لاين جنوبى؛

5 – ايجاد پاركينگ مناسب براى جابه جايى مسافرين از ابتداى اتوبان به داخل شهر؛
6- هدفمند نمودن گشت ها در زمان هاى بحرانى شناسايى شده.
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 راهكارهاى پيشنهادى  جهت كاهش تصادفات در قطعه يك اتوبان قزوين- تهران:
1ـ حضورمستمر و مؤثر تيم هاى گشتى در محورهاى اصلى و برخورد با تخلفات حادثه ساز؛

2ـ برخورد شديد و بدون اغماض با موتورسيكلت سواران متخلف؛
3ـ اعزام تيم هاى گشتى در ساعت هاى مختلف به محورهاى فرعى؛

4ـ نصب سرعت گير و علائم راهنمايى ورانندگى مورد نياز در محورهاى فرعى به اصلى؛
5ـ برخورد جدّى با رانندگان كاميون هاى داراى اضافه بار؛

6ـ هدفمند نمودن گشت ها در زمان هاى بحرانى شناسايى شده؛
 راهكارهاى پيشنهادى  جهت كاهش تصادفات در قطعه 1 اتوبان قزوين- زنجان:

1ـ نصب چشم گربه اى و خط كشى هشداردهنده؛ 
اتوبان  روشنايى  در  نقص  مهم تر  همه  از  و  پاركينگ  در  روشنايى  چراغ  وجود  عدم  2ـ 

نواقصى؛
3ـ گشت زنى مستمر و هدفمند در مكان ها و زمان هاى حادثه خيز؛

4ـ احصاء نواقص محور و مكاتبه با اداره راه؛
 راهكارهاى پيشنهادى  جهت كاهش تصادفات در قطعه 1 اتوبان قزوين- رشت: 

تصادفات لازم است واحدهاى نوبت كارى بعدازظهر به صورت ويژه، قطعه  1ـ با توجه به 
مورد نظر را به طور كامل پوشش دهند و با متخلفين برخورد قاطع نمايند؛

توقيف  به  نسبت  و  نموده  كنترل  بيشتر  را  حادثه ساز  تخلفات  گشت محور،  تيم هاى  2ـ 
ساعتى خودروها در مقابل كانكس ها و نصب بنر بر روى آنها به خصوص در قطعه دو 

اقدام به توقيف ساعتى در محل استقرار اقدام جدى نمايند؛
3ـ با وانت بارها و كاميون هايى كه در اتاق بار مسافر حمل مى نمايند، با جديت برخورد و 

اجازه عبور داده نشود؛ 
4ـ مسئول قطعه يك بايستى نسبت به كنترل تخلفات زيرقطعه الف به خصوص سرعت 

غيرمجاز اقدام نمايد.
 راهكارهاى پيشنهادى  جهت كاهش تصادفات در قطعه 1 اتوبان قزوين-همدان:

1ـ اعزام تيم هاى گشتى در ساعت هاى مختلف به محورهاى فرعى؛
2ـ نصب سرعت گير و علائم راهنمايى ورانندگى مورد نياز در محورهاى فرعى به اصلى؛

به   كه  اتوبان  حاشيه  روستاهاى  از  غيرمجاز  خروجى هاى  و  ورودى ها  نمودن  مصدود  3ـ 
اتوبان منتهى مى گردند.
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راهكارهاى پيشنهادى  جهت كاهش تصادفات در قطعه 1 اتوبان قزوين- بويين زهرا:  
1ـ حضور مستمر و مؤثر تيم هاى گشتى در محورهاى اصلى و برخورد با تخلفات حادثه ساز؛

2ـ برخورد شديد و بدون اغماض با موتورسيكلت سواران متخلف؛
3ـ اعزام تيم هاى گشتى در ساعت هاى مختلف به محورهاى فرعى؛

4ـ نصب سرعت گير و علائم راهنمايى ورانندگى مورد نياز در محورهاى فرعى به اصلى.
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