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  چكيده

ي اقتصـادي و اجتمـاعي در ايـران و جهـانو بـه تبـع آن لـزوم        هـا  و رشد فعاليـت  امروزه با توجه به گسترش
جابجايي سريع مردم، كالا و خدمات در نتيجه افـزايش روز افـزون تقاضـا، بخـش حمـل و نقـل هـوايي را يـك         

نيز نيازمنـد فضـاي قابـل تـوجهي در     ها  ايجاد و گسترش فرودگاهاز طرفي، . ضرورت اجتناب ناپذير ساخته است
در عـين حـال توليـد    . باشـد  گـذاري مناسـب مـي    بوده كه اين امر مستلزم برنامه ريزي و سـرمايه ها  جاورت شهرم

ي هـا  دادهاين مقاله با استناد به . ي مختلف متاثر از عوامل گوناگون خواهد بودها سفرهاي هوايي از طريق فرودگاه
ي هـا  واپيمايي جمهوري اسلامي طي سالآماري در خصوص تعداد مسافر ورودي و خروجي جابجا شده توسط ه

ي هـا  ي اصفهان طي سالها ي وارد شده به مهمانخانهها طور ماهيانه از فرودگاه اصفهان، توريسته ب 1380 -1384
ي اقتصادي و صنعتي و جايگاه اصـفهان درايـن رتبـه بنـدي،     ها ي كشور بر اساس فعاليتها فوق، رتبه بندي استان

يي كـه از  ها اي كه به استان اصفهان ختم مي شوند و مسافت بين اصفهان و ساير شهروجود نقاط حادثه خيز جاده
ي آمـاري  هـا  بـا اسـتفاده از روش  ها  به تجزيه و تحليل آماري يافته اين مبدا به آنها پرواز صورت مي گيرد و غيره،

ر اين مقاله پاسـخ بـه   هدف اصلي د .رگرسيون خطي، تحليل واريانس، سريهاي زماني و مدل جاذبه پرداخته است
اين سوال مهم بوده كه چه عواملي در توليد سفرهاي هوايي به فرودگاه اصفهان تاثيرگذار و موثر بوده است؟ براي 

 نتـايج . ي تحليلي برنامه ريزي توليد سفر و حمل و نقل هوايي مورد استفاده قرار گرفته اسـت ها يافتن پاسخ، مدل
با مدل جاذبه براي فرودگاه اصفهان، بيانگر آن است كـه تـاثير عامـل فاصـله در     ها  از تجزيه و تحليل يافتهحاصل 

5توليد سفرهاي هوايي نسبت به ساير عناصر تاثيرگذار حـدود 
1

همچنـين نتـايج حاصـل از تحليـل مـدل      . اسـت  
رگرسيون خطي بر اسـاس  واريانس، در خصوص توليد سفرهاي هوايي فرودگاه اصفهان و در پيش بيني كلي مدل 

ي گذشته، مشخص گرديد كه عوامل اقتصادي، فعاليت صنعتي و جذب توريست مقصد، بيشـترين تـاثير را   ها سال
 1390نهايتاً در پيش بيني حجم مسافر فرودگاه اصفهان تـا افـق زمـاني   . در توليد سفر هوايي به اين شهر داشته اند

ي اصـلي سـير صـعودي و در سـاير     هـا  ودگاه اصفهان در مسيرمشخص گرديد كه حمل و نقل هوايي از طريق فر
  .موارد سير نزولي خواهد داشت

ي تحليلي، توليد سفر هوايي، تاثير عامـل فاصـله، فرودگـاه اصـفهان    ها حمل و نقل هوايي، مدل :كليدي هاي واژه
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  مقدمه -1
  لهأطرح مس -1-1

يكي از عوامل مهـم توسـعه   كه ترابري  نظر به اين
اقتصادي هر منطقه يا كشور به حساب مي  اجتماعي و

پيشرفت اقتصادي هر ملتي، با ميـزان  كه  طوريه ب .آيد
يي سيستم ترابري آن كشور رابطه مستقيم داشته و آكار

امروزه پيشرفت هر كشـور يـا منطقـه بـدون امكانـات      
ــدور    ــل مق ــل و نق ــافي حم ــتك ــفارزاده( نيس  و ص

پيما يكي در عين حال امروزه هوا. )1: 1383معصومي، 
توان  شود و مي از مهمترين وسايل ترابري محسوب مي

آن را جديدترين وسيله حمـل و نقـل دانسـت كـه در     
نايل شده اسـت   يبزرگها  ترين مدت به پيشرفت كوتاه

در واقـع ايـن مقالـه بـا نگـاهي بـه       . )2: 1364بهنيا، (
هاي  و صنعت هوانوردي و پيشرفتها  اهميت فرودگاه

ن و همچنين دست آوردهاي ايـن  چشمگير آن در جها
تكنولوژي و با توجه به آمـار پروازهـا و جابـه جـايي     
مسافران و وسعت روزافزون ميـدان عمليـات هـوايي،    
تعداد و نوع هواپيما و افزايش سرعت آنهـا، خـدمات   

ل اقتصـادي و  يوابسته به هوانوردي، درگير بودن مسـا 
ظ اجتماعي در اين تكنولوژي و غيره، به چگونگي لحا

ي علمـي  هـا  گيري از مـدل  نمودن اين كاركردها و بهره
ريزي حمـل و نقـل هـوايي و توليـد سـفر       برنامه براي

  .پرداخته است ،اصفهان درهوايي 
 

 اهميت و ضرورت -1-2

و ها  كه صنايع هوايي با ساير بخش با توجه به اين
خصوص توسعه اقتصادي كشورها رابطـه تنگاتنـگ   ه ب

و سـطح توليـدات، تقاضـاي     دارد و با افزايش درآمـد 

رو بـه  سفر هوايي نيز همزمان بـا مبـادلات بازرگـاني    
؛ از اين رو حمل و نقـل هـوايي از اركـان    ازدياد است

سرعت و آسايش  بنابراين، .مهم توسعه اقتصادي است
در عين . استدر خدمات حمل و نقل هوايي ضروري 

حال خدمات حمل و نقل بار هوايي نيز در تمام ابعـاد  
المللـي دخالـت داشـته و     سعه بازرگاني ملي و بـين تو

اسـت  ضرورت و اهميـت آن بـيش از پـيش مشـهود     
قبل  معمولاً). 20:1375مهندسين مشاور شهر و خانه، (

كه حمل و نقل هوايي به عنوان يـك صـنعت و    از اين
فن آوري براي جابجايي مسـافر و كـالا مطـرح شـود،     

در  از شـهر و ها اغلب در فاصله قابل تـوجهي   فرودگاه
يي كه داراي زمين ارزان با موانع بسيار كمي كه ها محل

حداكثر انعطاف پذيري را بـراي عمليـات در فرودگـاه    
بـه دليـل ماهيـت    . فراهم مي كنـد، قـرار مـي گرفتنـد    

هواپيماهــا در آن زمــان و عــدم اســتمرار و تنــاوب در 
پروازها، آلودگي صوتي مشـكلي بـراي جامعـه ايجـاد     

ه بــر آن، تــراكم پــايين جمعيــت در عــلاو. نمــي كــرد
مجاورت فرودگاه و ترافيـك سـبك هـوايي، از وقـوع     
ــهري    ــع ش ــراي جوام ــاك ب ــاقي خطرن تصــادفات اتف

امروزه رشـد فـوق العـاده ترافيـك      .كرد جلوگيري مي
العمل منفـي جامعـه را افـزايش     هوايي، احتمال عكس

ترين  اما گسترش و تكامل هواپيماها، عميق. داده است
ــرات  ــهري و    اث ــع ش ــين جوام ــط ب ــر روي رواب را ب
افـزايش انـدازه و سـرعت    . ها گذاشـته اسـت   فرودگاه

هواپيماها باعث ازدياد تجهيزات مورد نياز براي فـرود  
آنها و ايجاد تغييرات در ساخت و تركيـب عملكـردي   

همچنين امروزه افـزايش  . باندها در فرودگاه شده است
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د آلـودگي  قدرت خروجي موتور هواپيماها باعث ايجا
 صــوتي بــه صــورت غيــر قابــل اجتنــاب شــده اســت

   ).82 -84: 1383محمودي،  صفارزاده و(
 

 اهداف -1-3

ــه  ــن مقال ــدف اصــلي در اي ــونگي  ه ــل چگ تحلي
ريــزي توليــد ســفر و حمــل و نقــل هــوايي در  برنامــه

و پاسـخ بـه   المللي شهيد بهشتي اصـفهان   فرودگاه بين
ليد سفرهاي چه عواملي در تو ؛اين سوال مهم بوده كه

هوايي بـه فرودگـاه اصـفهان تاثيرگـذار و مـوثر بـوده       
ريزي  ي تحليلي برنامهها است؟ براي يافتن پاسخ، مدل

توليد سفر و حمل و نقل هـوايي مـورد اسـتفاده قـرار     
عوامـل  آن است كه  نشان دهندهو نتايج تحقيق  گرفت

اقتصادي، فعاليت صنعتي و جـذب توريسـت مقصـد،    
در توليد سـفر هـوايي بـه ايـن شـهر      بيشترين تاثير را 

  .اند داشته
  

 پيشينه پژوهش -1-4

 ريزي حمل و نقـل هـوايي اصـولاً در    تمركز برنامه
در عـين حـال    .كشورهاي توسـعه يافتـه تمركـز دارد   

و سفرهاي هـوايي   تحقيقات در خصوص حمل و نقل
كه  طوريه ب. گيرد مينيز عمدتاً در اين كشورها انجام 

بـر روي خطـوط   در اين زمينه و  اي تحقيقات گسترده
آمريكـا و  هوايي و آزاد سازي حمل و نقل هـوايي در  

در خصـوص  . گرفته است انجاماروپا در دو دهه اخير 
، )1992( 1گـوتز حمل و نقل هوايي و كاركردهاي آن، 

ــام ــژوهش ،)1995( 2گراه ــا پ ــتردهه ــام  ي گس اي انج

                                                      
1 - Goetz 
2- Graham 

از ميان تحقيقاتي كـه در كشـورهاي در حـال     .اند داده
دربـاره  ) 1995( 4و لينبـاك 3بـون   ،توسعه انجـام شـده  

در آزاد سازي خطوط هـوايي   ها نقش مهمي كه دولت
در كشورهاي نوپاي غير صـنعتي آسـياي شـرقي ايفـا     

بـه   6و وانـگ  5فنجيـون جـين  . اند بحث نموده ،كند مي
ارائه الگوهاي جغرافيايي حمل و نقل مسافران هـوايي  

 7پرداخته و اكانر) 1980-1998(هاي  در چين بين سال
توسعه تاريخي شبكه حمل و نقـل هـوايي در   ) 1995(

 8هـوپر  .و تحليل نموده است آسياي جنوبي را بازبيني
ي رقابت و قـانون  ها و ديدگاهها  تجربه) 1998-1997(

 9ريمر نموده و زدايي خطوط هوايي در هند را بررسي
ساختار فضايي سيستم حمـل و نقـل هـوايي    ) 1999(

يا و اقيـانوس آرام را در ارتبـاط بـا سيسـتم     حاشيه آس
ه قـرار داده و نهايتـا در سـطح    مورد توجدوربرد آنجا 

ي تاريخي حمـل  ها توسعه) 1999( 10آپگمه المللي بين
) 20000(و نقل هوايي را در نيجريـه آزمـايش و بـون    

راجع به دسترسي به حمل و نقل هوايي جهان در يك 
در . انــد ردهراس اصـلي در آسـياي جنـوبي تحقيـق ك ـ    

ــدل   ــري از م ــره گي ــوص به ــا خص ــي در ه ي تحليل
ريزي حمل و نقل هـوايي و فرودگـاهي نيـز در     برنامه

 :است، از جملهگرفته دنيا تحقيقات نسبتاً خوبي انجام 
در شركت هواپيمايي آمريكن ايرلاين بـه  11)1989(آبرا
ه مدلي براي تخصيص هواپيما بـه مسـير پرداختـه    يارا

                                                      
3 - Bowen 
4- Leinbach 
5 - Fengjun jin 
6- Wang 
7- O conner 
8- Hooper 
9 - Rimmer 
10- Akpoghomeh 
11 -Abara 
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پروازهـاي مختلـف يـك مسـير     هدف او تعيين . است
ريزي خطـي اسـتفاده شـده     است در اين مدل از برنامه

يـك برنامـه رياضـي     )1980(13مسترن و12مولرو  است
ــايگرلاين ارا  ــراي شــركت هواپيمــايي فلانيــگ ت ــب ه ي

، )1981(15و گاركياريــــــاز14فيليــــــپ. انــــــد داده
اكثـر تحقيقـات در مـورد طراحـي     16)1979(اوسليكان

ن فاصله كل مسافرت يـا  شبكه روي عامل حداقل كرد
خصوص حمل در . اند ي سوخت تمركز داشتهها هزينه

خوبي انجـام   نيز تحقيقات نسبتاً ايرانو نقل هوايي در 
صــفارزاده و معصــومي  :جملــه كــه از آن اســت شــده

بيني حجم مسافر و بار داخلي فرودگاه  به پيش) 1383(
، ميـان مـدت   1377مهرآباد در سه دوره كوتـاه مـدت   

مومني همچنين ، اند پرداخته 1392بلند مدت  و 1382
بندي تخصيص هواپيما به  مدلي در زمينه زمان) 1375(

مسير و شبكه پروازي در هواپيمايي جمهوري اسلامي 
در زمينـه  ) 1386(ه نمـوده اسـت و سـقائي    ي ـايران ارا
ريزي حمل و نقل هوايي داخلي شهرهاي ايـران   برنامه

يران و ايـران ايرتـور   در هواپيمايي جمهوري اسلامي ا
در ) 1375(تـولايي   در عـين حـال  . تحقيق كرده است

ني جغرافيـاي اقتصـادي   اعنوان درآمدي بر مب ـ باكتابي 
در ) 1362(و محمودي ) صنعت، حمل و نقل، انرژي(

ــا را بررســي حمــل و نقــل  يكتــاب ديگــري جغرافي
در ترجمـه  ) 1373(حميد بهبهاني و ايمـاني   .اند نموده
ان طـرح و محاسـبه فرودگـاه در فصـل     عنـو  بـا كتابي 

                                                      
12- Muller 
13 -Mastern 
14 - Philip 
15 -Garcia Dias 
16 - O’sullican   

ريزي فرودگـاه موضـوع تخمـين نيـاز      طراحي و برنامه
را مـورد تجزيـه و تحليـل قـرار     آينده ترافيك هـوايي  

  . )5 -13: 1388ايزدفر، ( اند داده
  

 ها ها و فرضيه سوال -1-5

سوال اساسي پژوهش اين بوده كه؛ چه عواملي در 
هان تاثيرگـذار  فرودگـاه اصـف   درتوليد سفرهاي هوايي 

  بوده است؟
رسـد كـه كاركردهـاي     فرضيه اصلي؛ بـه نظـر مـي   

اقتصادي، صنعتي و توريستي شهر اصـفهان بـر توليـد    
  .سفر به فرودگاه اصفهان تاثيرگذار است

 

 روش تحقيق -1-6

كاربردي  -نوع تحقيق، توسعه اي ،در اين پژوهش
در عين حـال   .تحليلي است –و روش تحقيق توصيفي

هـاي   ذبه، تحليل واريانس، رگرسيون، سـري از مدل جا
 Excel, زمان استفاده گرديده و همچنين نرم افزارهـاي 

17Spss تجزيه و تحليل كاركردهـاي فرودگـاهي    براي
بينـي حجـم    نهايتاً به پـيش . اصفهان استفاده شده است

ــهيد بهشــتي   ــاه ش مســافر ورودي و خروجــي فرودگ
آن بـا  ريـزي توسـعه    و برنامـه  1390اصفهان تـا افـق   

   .پرداخته شده است ITsm18استفاده از نرم افزار
  

 ها و شاخصها  معرفي متغير -1-7

منظور تحليـل  ه كه در اين تحقيق ب با توجه به اين
ريزي حمـل و نقـل هـوايي فرودگـاه      در برنامهها  يافته

ي رگرسيون خطي، تحليل واريانس، ها اصفهان از مدل

                                                      
17  Statistical Package for Social Sciences   
18 Interactive Time Series Modeling 
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ده اسـت، در  استفاده ش هاي زماني و مدل جاذبه سري
ــه در تعيــين تعــداد   خصــوص اســتفاده از مــدل جاذب

تحقيقـاتي  ) 1962(19ي هوايي بين مناطق، تافها سفر
بر روي ترافيك هوايي آمريكا انجام داد و متوجه شـد  
كه هر يك از مناطق بزرگ قلمرو نفوذ مشخص دارند 

به وجود آمده است و  ،كه تحت تاثير اصطكاك فاصله
ت تـاثير رونـد نزولـي فاصـله     افزايش كنش متقابل تح

وي در كاربرد علمي مدل جاذبه به اين يافته . قرار دارد
مهم دست يافت كه لازم است به مواردي چون كيفيت 
و كارايي شبكه، نـوع حمـل و نقـل، زمـان مسـافرت،      

ي حمـل و نقـل در واحـد مسـافت و سـاير      هـا  هزينه
كاكي حعواملي كه به طريقي موجب افزايش اثـر اصـط  

شوند، دقت كرد تا تواني مناسـب بـا ميـزان     ميفاصله 
در واقع در ايـن  . احتمالي اصطكاك فاصله تعيين شود

پژوهش نيز مدل جاذبه روند حركات را بـا اسـتفاده از   
در . ي اطلاعاتي پيش بينـي مـي كنـد   ها تركيب ستانده

ريـزي   عين حال پيش بيني حركـات بـه طريـق برنامـه    
ي ها ز راه كاربرد مدلبيني ا بسيار دقيقتر از پيش ،خطي

 ،البتـه ، 20)471:2003، فنجيون و ديگـران ( جاذبه است
منـدي   ه منظور بهرهدر اين تحقيق از هر دو مدل فوق ب

از مزاياي آنها در تحليل عوامل موثر در توليد سفر بـه  
معمـولاً از مـدل   . فرودگاه اصفهان استفاده شده اسـت 

ر ريـزي خظـي بـراي ارزيـابي شـبكه بـه منطـو        برنامه
انتخاب نوع هواپيما و تعيين مسير پروازها هم استفاده 

   ).10: 1388ايزدفر، ( شود مي
  

                                                      
19 -Taaffe 
20 - Fengjun 

 محدوده و قلمرو پژوهش -1-8

محدوده پژوهش شهر اصفهان و مشخصاً فرودگـاه  
شهيد بهشتي اصـفهان و قلمـرو پـژوهش متمركـز بـر      
پروازهاي ورودي و خروجـي از ايـن فرودگـاه بـوده     

  .است
  

 و مباني نظريها  همفاهيم، ديدگا -2

در اين پژوهش از سه مـدل شـامل؛ مـدل جاذبـه،     
تحليلي رگرسيون خطـي و كـاربرد آن در توليـد     مدل

ي زمـاني بهـره گرفتـه    ها سفرهاي هوايي و مدل سري
شده است كه در ادامه چگونگي بهره گيري از هر يك 

  . طور فشرده آمده استه از آنها ب
تـوان   ن مدل، مـي مدل جاذبه؛ با استفاه از اي –الف 

توزيع سفر هوايي، حجم نقل و انتقـال سـفر بـين هـر     
. بيني نمـود  را پيش ي مبدا و مقصدها جفت از فرودگاه

ترين مدل كاربردي براي فرايند  ترين و گسترده عمومي
اين مدل مشـابه و  . توزيع سفر هوايي مدل جاذبه است

برگرفته از قانون جاذبه نيوتن اسـت و از اوايـل سـال    
استفاده از مدل جاذبه براي پيش بينـي حمـل و    1943

  : اصلي مدل به شكل زير است رابطه. نقل آغاز شد
  )1(رابطه 

  xdij
kpipjTij = 

  : كه در آن
Tij  = حجم سفر هوايي مسافران بين شهرهايj,i  
Pi  =جمعيت شهرمبدا  
 Pj  =جميت شهر مقصد  

dij = مسافت بين شهرj,i 

K = ثابت تناسب  
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x  =   بـا اسـتفاده از عامـل    (عدد ثابت كـاليبر شـده
از x به عنوان يك عامل بازدارنده سـفر مقـدار   )مسافت

 .كند تغيير مي 1.8تا  1.3

تحليلي رگرسيون خطي و كـاربرد آن در   مدل -ب
محاسـبه توليـد سـفر در     بـراي توليد سفرهاي هوايي؛ 

مقصــدهاي پــرواز از روش تجزيــه و تحليــل آمــاري  
در كـاربرد ايـن   . اسـتفاده شـده اسـت   تحليل واريانس 
به عنوان متغيير  )Indij( "مبدا پرواز"روش از دو عامل

 iكـه از شـهر   ) ijnTL( "تعداد مسافر"مستقل و عامل 
مسافرت كرده اند، به عنـوان متغييـر وابسـته     jبه شهر 

در حمل و نقل هوايي، زماني كه از . استفاده شده است
مسـتقل و   يهـا  و مقصد به عنـوان متغييـر  عوامل مبدا 

وابسته استفاده مي شود، در واقع تمامي عوامـل مـوثر   
فاصـله، امنيـت و راحتـي    (بر توليد سفر هوايي اعم از 

در اين دو ) اقتصادي و توريستي، سفر، فعاليت صنعتي
در بسياري از موارد محققان . عامل گنجانده شده است

آن بايـد بـيش از دو    شوند كه در با شرايطي مواجه مي
اي را بـا يكـديگر    جامعه مستقل از نظر مقياس فاصـله 

براي اين منظور روش تحليل واريـانس  . مقايسه نمايند
مهـدوي و  (شود  ترين شيوه آماري محسوب مي مناسب

دانشـمندان و صـاحب نظـران    ). 234:1383طاهرخاني،
حمل ونقل معتقدند زمـاني كـه تقاضـاي سـفر بـراي      

ي صـنعتي،  هـا  گيرد، تمـام فعاليـت  شهري صورت مي 
در ايـن  . توريستي و غيره در اين تقاضـا نهفتـه اسـت   

گسسـته هسـتند از مـدل    هـا   تحقيق از آنجا كـه متغيـر  
تحليل واريانس استفاده شده اسـت، در حـالي كـه در    

 ،بـه عبـارت ديگـر   . رگرسيون متغييرها وابسته هسـتند 

ل ه مـد ي ـعلت استفاده از روش تحليلي واريانس در ارا
، اسـت بر اساس مقصد پروازي، گسسته بودن متغيرها 

يعني ( ي گسسته هستندها زيرا مبدا و مقصد جزء متغير
 ، در حـالي )تعداد شهر مشخصي، مقصد پرواز بوده اند

از  بنـابراين، پيوسـته هسـتند؛   ها  كه در رگرسيون متغير
. روش تحليل واريانس در اين مقاله استفاده شده است

برابر باشد پـس   yو  xبايد تعداد  در مبحث همبستگي
هم سر و كار داريم در واقع مـا  ها  yبا ها  xما علاوه بر 

مهـدوي و  ( يك سري اعداد داريم نه تنهـا يـك عـدد   
در ايـــن تحقيـــق متغييـــر ). 153:1383طاهرخـــاني، 

تعـداد  "و متغييـر وابسـته   Indij=  "مبدا پرواز"مستقل
== "مسافر )/( jiijn DOTIy تبوده اس. iO معرف

jDو iتعداد كـل مسـافران شـهر     معـرف تعـداد كـل     
تغييراتـي را كـه مـدل قابـل بـه      . است jمسافران شهر 

توجيه و تبين آنها اسـت در قسـمت رگرسـيون قـرار     
ه آنهـا  گيرد و تغييراتي را كه مـدل قـادر بـه توجي ـ    مي

مقـدار ثابـت در   . يرندگ نيست در قسمت خطا قرار مي
و  است yواقع عرض از مبدا و يا محل تلاقي با محور 

  .دهد جمع كل تغييرات را نشان مي
مورد استفاده بـراي محاسـبه ضـريب تعيـين      رابطه

  چندگانه عبارت است از؛
  

  )2(رابطه 

2

2
2

)(
)(

av

avest

YY
YYR

−∑
−∑

= 

 
 : كه در آن
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2R = مشـخص كننـده    ضريب تعيين چندگانه كـه
كـه در مـدل    اسـت Yبخشي از تغييرات وابسته، يعني 

 مزبــور بــه وســيله تغييــرات متغيرهــاي مســتقل يعنــي
123 ,,,... xxxxn مشخص مي شود .  

Υ =    مقادير اصلي و واقعي متغيرهاي وابسـته كـه
به ازاي متغيرهـاي مسـتقل حـاوي اطلاعـات موجـود      

  .دتعيين مي شو
estY =     مقادير محاسبه شده يـا بـرآورد متغيرهـاي

  وابسته به وسيله مدل مورد نظر به ازاي متغيرهاي 
  مستقل حاوي اطلاعات موجود

avY =  ميانگين مقاديرY  
در اينجا ضريب همبستگي در واقع جـذر ضـريب   

ي هـا  حليـل اصـولاً بـر اسـاس ت   . تعيين چندگانه است
آماري چنانچه احتمـال معنـي دار بـودن ارتباطـات در     

 05/0نزديك بـه صـفر و يـا كمتـر از     ) p-value(مدلي
در اين مقالـه منظـور از   . باشد آن مدل قابل قبول است

2R     ضريب همبستگي و يـا ضـريب تعيـين چندگانـه
ف ي اطـرا ها كه بسياري از پديده با توجه به اين. است

ما بـا مـدل رگرسـيون خطـي قابـل توجيـه هسـتند و        
همچنين برآورد ضرايب اين روش سريع تر و راحـت  

ي آماري اين مقالـه نيـز   ها در تحليل بنابراين،، استتر 
معمـولاً در  . از مدل رگرسيون خطي استفاده شده است

تحليل رگرسيوني ما قادريم كه بين يـك متغيـر مـورد    
و يك يا چند متغير ) پاسخ(نظر به عنوان متغير وابسته 

، رابطه اي را معـين كـرده و   )پيش بيني(مستقل تعييني 
علاوه بر اين مي توانيم با استفاده . از آن استفاده نماييم

ي خطي به اين نتيجه برسيم كه كدام ها از آزمون فرض
ي مستقل روي متغير وابسته تاثير دارند ها يك از متغير

ريب رگرسيون مربوط در برآورد ض). 2:1386قدسي، (
به مدل جاذبه در اين مقاله از دو فاكتور مقدار ثابـت و  
فاصله استفاده شده، يعني دو متغير مستقل مبدا پـرواز  

)Indij (   ــافر ــداد مســـ ــته تعـــ ــر وابســـ و متغيـــ
)/( jDiOijTnIy اســتفاده شــده اســت، بــراي بــه  =

دست آوردن ضريب رگرسـيون نيازمنـد، بـه دانسـتن     
نان هستيم تا مشخص گردد بين دو حد بالا فاصله اطمي

و پايين مقدار ثابت و فاصله، كدام حد داراي كمتـرين  
زيـرا در  . شـود  مـي  خطا براي فاصله اطمينان محسوب

بي نهايت هستيم كه فقـط   αفاصله اطمينان، ما داراي
)ˆ(مورد قبول است، يعني  αيك αα =p   پس بايـد

آلفايي را قبول كنيم كه دربازه احتمال بزرگتر از صـفر  
ــود ــر . ش ــارت ديگ ــه عب ــه ،ب ــورت  رابط ــه ص : آن ب

0>) 2α<α<1ˆ(αp  ــه در آن ــود، ك = pخواهــد ب
آلفـاي  = 2αآلفاي بي نهايت و نهايتـاً  = αاحتمال و 

   .استتخميني 
ــري  _ج  ــدل س ــا م ــاني؛ه ــري ي زم ــاني  س زم

اي از مشاهدات است كه بر حسـب زمـان يـا     مجموعه
هر كميت ديگر مرتـب شـده باشـد و بـه دو صـورت      

اگـر  . گيـرد  گسسته و يا پيوسته مورد برسـي قـرار مـي   
مشاهدات را به طور پيوسته بر حسـب زمـان در نظـر    
. گرفته شوند سري زماني حاصل را گسسته مـي نامنـد  

اجزا تشكيل دهنده سري زماني سـه مولفـه؛ تغييـرات    
  . استاي و تغييرات نامنظم  فصلي، تغييرات دوره

ي هـا  تغييرات فصلي؛ تغييراتي هستند كـه در دوره 
د و ايـن تغييـرات مربـوط بـه     آي تناوبي كوتاه پيش مي

عواملي هستند كه از طريقـي مـنظم در دوره كمتـر از    
اگر مشاهدات سري زمـاني بـه   . كند يك سال عمل مي
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صورت هر سه ماهه، ماهيانه، هفتگي يـا روزانـه ثبـت    
تغييرات فصـلي در سـري زمـاني بررسـي      شود، عملاً
  . شده است

وده و تغييرات نامنظم؛ اين تغييرات كاملا تصادفي ب
بيني هستند كه به طريقي  نتيجه نيروهاي غير قابل پيش

منظم عمل مي كند اين تغييرات كوتـاه مـدت بـوده و    
بـا  . اسـت اعتصـابات و غيـره    مشتمل بر سيل، زلزلـه، 

ي فوق الگوي سـري زمـاني بـه كـار     ها توجه به مولفه
ــورت     ــه صـ ــق بـ ــن تحقيـ ــده در ايـ ــه شـ : گرفتـ

tttt ySTX   آن؛  كه در است =++
= tX =تعداد مسافر ،tT =مولفه روند ،tS = مولفه

نيا،  بزرگ( است) باقيمانده(خطا = tyفصلي و بالاخره 
5 :1378.(  

  

  بحث اصلي -3
 موقعيت جعرافيايي فرودگاه اصفهان -3-1

محـدوده ايسـت در مركـز اسـتان      منطقه اصـفهان 
كيلومتر، كه رودخانه زاينده  60تا  40اصفهان به شعاع 

ــان دارد    ــرق جري ــه ش ــرب ب ــان آن و از غ رود از مي
بررسـي  ). 195: 1375، مهندسين مشاور شهر و خانـه (

وضع موجود منطقه اصفهان نشان مـي دهـد كـه ايـن     
منطقه يكي از پيچيده ترين اشـكال محـيط زيسـت را    

استان اصفهان بعد از تهران مهمترين قطـب  . استدارا 
، مهندسين مشـاور شـهر و خانـه   ( صنعتي كشور است

فرودگـاه بـين المللـي شـهيد بهشـتي      ). 15-16: 1375
كيلومتري شمال شرقي شهر اصـفهان و   17اصفهان در 

ثانيـه   7دقيقه و  45درجه و  32در موقعيت جغرافيايي 
انيه شرقي واقـع  ث 40دقيقه و  51درجه و  51شمالي و 

، اســتمتــر  1546شــده و ارتفــاع آن از ســطح دريــا 
فرودگاه در زمين وسيعي توسـط سـازماني هواپيمـايي    

احداث گرديده و مسـاحت آن   1361كشوري در سال 
 انحصـار  كه قسمتي از آن در استهكتار  6400بالغ بر

اين فرودگاه با سه جاده كـه از دو  . نيروي هوايي است
معمولي تشكيل شده با شهر ارتباط  اتوبان و يك جاده

بررسي وضع موجـود  . (http://fa.wikipedia.org دارد
دهد كـه ايـن منطقـه يكـي از      منطقه اصفهان نشان مي

تمركز . پيچيده ترين اشكال محيط زيست را دارا است
عوامل و عناصر مهـم كشـاورزي، صـنعتي، جمعيتـي،     

 ـ   ه فرهنگي، علمي تاريخي و سياحتي در ايـن منطقـه ن
چندان وسيع، به اضافه موقعيـت ممتـاز جغرافيـايي و    
آب و هوايي آن، باعث شده است كه اين منطقه ضمن 

كه يكي از مهمترين مراكز كشـور گـردد، در عـين     اين
كاركردهـاي زيسـت   حال وضـعيت بغرنجـي از نظـر    

توجه به اين مهم در برنامه ريـزي  . محيطي داشته باشد
  .مد نظر قرار گيرد حمل و نقل هوايي بايستي بدرستي

  

فاصـله در  توليد سفرهاي هوايي بـر اسـاس    -3-2
  گيري ازمدل جاذبه فرودگاه اصفهان با بهره

را مـــي تــوان عمــومي تـــرين و    مــدل جاذبــه  
ترين مدل كاربردي بـراي فراينـد توليـد سـفر،      گسترده
به عنـوان  ها  اين مدل بر عامل فاصله بين شهر. دانست

. د سـفر هـوايي تاكيـد دارد   عامل اصلي در فرآيند تولي
طبق اطلاعات ترافيك جهاني موجود، فرودگاه اصفهان 

از كل مسافرين داخلـي كشـور،   % 3/5 در حال حاضر؛
از كل %  1/5المللي كشور و  از كل مسافران بين%  3/4

مسافران كشـوررا بـه خـود اختصـاص داده و در رده     
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 ي جمهوري اسلامي ايـران قـرار دارد  ها پنجم فرودگاه
)www.flighstates.com(.  

ي انجام شده از فرودگاه اصفهان بـه  ها بيشتر پرواز
مقصدهاي مختلف داخلـي و بلعكـس، مـدت زمـاني     

 ـ  90كمتر از  . دهنـد  خـود اختصـاص مـي   ه دقيقـه را ب
كيلومتر اسـت   400الي 300 ميانگين مسافت پرواز بين

. مربـوط اسـت   ي تهـران، اهـواز و شـيراز   ها و به شهر
دقيقـه   66دت پرواز فرودگاه اصـفهان  ميانگين سهم م

ي تهـران، سـيري، جزيـره    هـا  برآورد شده كه به شـهر 
از نظر زمـان  . كيش، ماهشهر، اهواز، آبادان متعلق است

پرواز، بيشترين ساعات پرواز فرودگاه اصفهان در بعـد  
توان در  شود و اوج آن را مي انجام ميها  از ظهر و شب

در عين حال بـا  . شب مشاهده نمود 23الي 22 ساعات
ي آماري فرودگاه اصفهان، اين فرودگاه ها توجه به داده

المللـي در   ي بينها تمايل به سمت گسترش سهم پرواز
همچنين آمار مربـوط بـه جـذب    . ترافيك جهاني دارد

توريسم نشان مي دهد كـه اصـفهان نقـش مـوثري در     
مـديريت فرودگــاه  ( گسـترش توريسـم در ايــران دارد  

  .)1387اصفهان، 
ي انجـام شـده بـا اسـتفاده از     ها در تجزيه و تحليل

مدل جاذبه براي اصفهان ميزان ضريب تعيين چند گانه 
)2R( اين عدد مويد تاثير فاصـله  . است 22/0، معادل

 0./22در ايجاد سفرهاي هوايي در اصفهان بـه ميـزان   
صر در واقع تاثير عامل فاصله نسبت به ساير عنا. است

ي اقتصـادي، صـنعتي، توريسـتي،    ها فعاليت(تاثيرگذار 
حدود..) . فاصله، راحتي سفر و

5
با توجـه بـه    .است 1

ijTه شـده در تحقيـق،  ي ـمدل جاذبه ارا معـرف تعـداد    
 iمعرف فاصله بين شـهر   j ،ijdو  iمسافران بين شهر 

در ( مي تواند بر حسب مايل يا كيلـومتر باشـد   كه jو 
اين تحقيق فاصله بر حسب كيلومتر در نظر گرفته شده 

  ). است

  

 (Model summary)براساس مدل جاذبه تاثير فاصله در ايجاد سفرهاي هوايي -1 جدول

 خطاي استاندارد تخمين 2Rتعديل شده R R 2 مدل

1 474/0 225/0 208/0 59195/0 

  .1388توسط نگارندگان، ها  تحليل يافته*
  

ي هـا  مدل رگرسيون خطي جهت توليد سـفر  -3-3
-84ي هـا  هوايي فرودگاه اصفهان بـر اسـاس سـال   

1380 

با توجه به تاثير عوامـل مختلـف همچـون؛ حجـم     
كـه  ( ي اقتصـادي و صـنعتي در سـطح ملـي    ها فعاليت

ي وارد اه ـ ، تعداد توريست)استاصفهان در رتبه دوم 
ي اصفهان، فاصله بـين شـهرهايي   ها شده به مهمانخانه

مختلف با اصفهان، وجود نقاط حادثه خيز جاده اي كه 
به استان اصفهان ختم مي شوند، تعداد مسـافر هـوايي   

-84ورودي و خروجي ماهيانه به اصفهان بين سالهاي 
ي هـوايي، بـا اسـتفاده از مـدل     ها ، در توليد سفر1380

در . نتـايج زيـر حاصـل شـده اسـت      رگرسيون خطي،
 "عامل مبـدا   "جداول تحليل واريانس، متغيير مستقل 

)Indij  ( تعداد مسافر "و متغير وابسته" )ijInTy = (
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نتايج حاصل از تحليـل  . مورد بررسي قرار گرفته است
آن است كه در بين عوامل تـاثير گـذار در    نشان دهنده

، فعاليـت  1380-84ي هـا  لتقاضاي هـوايي بـراي سـا   
اقتصادي، صنعتي، نقاط حادثـه خيـز، فاصـله و تعـداد     

ي اصفهان، در طـي  ها توريست وارد شده به مهمانخانه
دوره، بيشترين تاثير را در تقاضاي سفرهاي هوايي  اين

ــه مقصــد  ــدا اصــفهان و ب اصــفهان از شــهرهاي  از مب
 با برنامه ريزي درسـت در  بنابراين،. مختلف داشته اند

جهت تقويـت ايـن عوامـل، مـي تـوان در بـالا بـردن        

ي هوايي به اصفهان به توفيقات مناسبي ها تقاضاي سفر
  . دست يافت

نتايج پيش بيني كلي مدل رگرسيون بر اساس مبـدا  
ضـريب تعيـين    1380-1384و مقصد اصفهان از سال 

 در. نشـان مـي دهـد    53/0را برابر با ) 2R(چند گانه 
مجموع از بين ساير عوامل موثر بر توليد سفر هـوايي؛  
فعاليـت اقتصـادي مقصـد و فعاليـت صـنعتي مقصــد،      
. تاثيرگذارترين عوامل در توليد سفر هـوايي بـوده انـد   

 53/0زيرا در اين مـدل ضـريب تعيـين چنـدين گانـه      
2R=  استو احتمال معني دار بودن مدل صفر .  

  

 (Model summary) 1380- 84، ي هوايي به اصفهانها تايج رگرسيون خطي جهت توليد سفرن -2 جدول

 خطاي استاندارد تخمين 2Rتعديل شده مربع  R R مدل

1 607/0 537/0 459/0 34625/0 

 .1388توسط نگارندگان، ها  تحليل يافته •
 

1380ANOVA- 1384ي اصفهان،يسفرهاي هوا تحليل واريانس بر اساس مبدا جهت توليد -3 جدول )(  
  مدل  مجموع مربعات درجه آزادي  ميانگين مربعات  )t(آماره آزمون  ) sig(احتمال معني دار بودن 

  رگرسيون  059/11  2  529/5  566/25  000
  خطا  733/9  45  .216/0   

 .1388توسط نگارندگان، ها  تحليل يافته •
  

  tsCoefficien 1380-1384ايب رگرسيون خطي بر اساس مبدا جهت توليد سفرهاي هوائي اصفهان، برآورد ضر -4جدول 

 tآماره آزمون  sigاحتمال معني دار بودن 
  ضرايب غير استاندارد  ضرايب استاندارد

  مدل
β ضريب رگرسيون   خطاي ضريبB  

  مقدار ثابت  - 15.237  .135    -112.629  000
  فعاليت صنعتي  - .100  .018  -1.082  -5.671  000
  فعاليت اقتصادي  .047  .019  .470  -2.463  .018

 .1388توسط نگارندگان، ها  تحليل يافته •

پيش بيني حجـم مسـافر ورودي و خروجـي     -3-4
فرودگاه اصـفهان بـر اسـاس مـدل سـري زمـاني       

)1390-1385(  
هاي زمـاني   با استفاده از مدل سريدر اين قسمت 

و بر اساس تعداد مسافر ورودي و خروجي از فرودگاه 

بينـي   بـه پـيش   1380 -1384هـاي   اصفهان، بين سـال 
 1390الـي 1385حجم مسافر اين فرودگـاه طـي سـال    

آن است  نشان دهندهنتايج حاصل . پرداخته شده است
كــه تعــداد مســافر ورودي در مســيرهاي اصــفهان بــه 

عباس، اصــفهان بــه مشــهد، اصــفهان بــه بنــدر ،تهــران
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اصفهان به اهواز، اصفهان بـه شـيراز و بـالعكس طـي     
ي آبـادان بـه   ها ي فوق سير صعودي و در مسيرها سال

اصفهان، بندر عباس به اصفهان، زاهدان بـه اصـفهان و   
در مسير تهران . بالعكس داراي سير نزولي خواهند بود

صـورت متغييـر، در   به اصفهان و بالعكس اين سير بـه  
داراي سير صعودي و در سال  1385 -1387ي ها سال

ــت  1388و  1389 ــد داش ــي خواه ــير نزول ــت . س عل
صعودي و يا نزولـي بـودن پـيش بينـي تعـداد مسـافر       

ي هـا  ورودي در برخي مسيرها آن اسن كـه طـي سـال   
نيز اينگونه مسيرها داراي چنـين چنـين    1380 -1384

توان نتيجه گرفـت در   مي در مجموع. اند نوساناتي بوده

ط نقليـه ازجملـه؛   يبرخي از مسيرها در آينده ساير وسا
اتوبوس، قطار، اتومبيل به علت قابليت دسترسي بهتـر  

  .گردند و پايين بودن هزينه سفر جايگزين هواپيما مي
ريزان كمك خواهد كـرد   به برنامهها  اين پيش بيني
احتياج بـه  ها  ي آتي در كدام مسيرها كه بدانند در سال

در  ،پرواز بيشـتر و يـا كمترخـواهيم داشـت، بنـابراين     
قل هـوايي هـر يـك از    خصوص كاركردهاي حمل و ن

بـه  ها  ريزي متناسب با نيازها و ضرورت مسيرها برنامه
بيني روند پروازي از  جدول زير پيش. عمل خواهد آمد

ي مختلف به اصفهان و بالعكس را بـر اسـاس   ها مسير
  .دهد ي نشان ميي زمانها مدل سري

  

  

  1385- 1389ي ها پيش بيني حجم مسافر ورودي و خروجي فرودگاه اصفهان طي سال -5جدول 
  مسير  1385  1386  1387  1388  1389

  تهران -اصفهان  221692  228320  234226  239490  244019

  شيراز -اصفهان  21696  21202  20712  20242  19724

  مشهد -اناصفه  70058  78049  86041  94033  102024

  عباسبندر -اصفهان  15523  18307  22402  27808  24989

  اهواز -اصفهان  67679  84219  102493  122497  144231

  اصفهان -آبادان  12138  10406  10720  10012  9303

  اصفهان - عباسبندر  15427  14411  13390  12370  11350

  اصفهان - تهران  213512  214953  215418  214911  213430

  اصفهان -زاهدان  58525  53405  51056  48696  46331

  اصفهان - شيراز  24043  23138  22241  21349  20451

  .1387فرودگاه اصفهان، مديريت بر اساس اطلاعات اخذ شده از ها  تحليل يافته •
  
  گيرينتيجه -4

آن  نشان دهندهنتايج به دست آمده در اين پژوهش 
ل حمـل و  است كه با استفاده از مدل جاذبه براي تحلي

نقل هوايي در فرودگـاه اصـفهان، عامـل فاصـله تنهـا      
ي صـنعتي، اقتصـادي،   ها فعاليت(و ساير عوامل  0./22

در توليـد سـفر تـاثير     0./78) توريست، فاصله و غيره
بـا اسـتفاده از مـدل     ،در عـين حـال   .گذار بوده اسـت 
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ه مدل توليد سـفرهاي هـوايي   يرگرسيون خطي، به ارا
پرداخته شـد و مشـخص    1380 -1384ي ها طي سال

از بين عوامل موثر بر توليـد سـفر هـوايي،     گرديد كه،
مقدار ثابت فعاليت اقتصادي مقصد و فعاليت صـنعتي  
مقصد، بيشترين تاثير را در توليد سـفر هـوايي داشـته    

ي انجام شـده  ها همچنين نتايج حاصل از تحليل. است
هاي زماني جهـت پـيش بينـي     با استفاده از مدل سري

ــز  حجــ ــه اصــفهان ني م مســافر ورودي و خروجــي ب
، رونـد تعـداد مسـافر    1390مشخص نمود كه تا سال 

ي اصفهان بـه تهـران، اصـفهان بـه     ها ورودي در مسير
مشهد، اصفهان به بنـدر عبـاس، اصـفهان بـه اهـواز و      

آبـادان   شيراز به اصفهان سير صعودي و در مسـيرهاي 
ه اصفهان به اصفهان، بندر عباس به اصفهان و زاهدان ب

اين در حالي است كه پرواز . سير نزولي خواهد داشت
در مســير تهــران بــه اصــفهان بــه صــورت متغييــر در 

داراي سير صعودي و در سال  1385 -1387ي ها سال
  . خواهد داشتسير نزولي  1388 -1389

  

 هاپيشنهاد -5

رسد كه  ي اين تحقيق به نظر ميها با توجه به يافته
تواند به عنوان يك مركـز پـروازي    فرودگاه اصفهان مي

ي كشـور و ايجـاد   هـا  دهي تمامي اسـتان  جهت پوشش
ي مختلـف صـنعتي و اقتصـادي،    هـا  رابطه بـين قطـب  

ــد    ــش نماي ــاي نق ــره ايف ــتي و غي ــين، . توريس همچن
ريزي جهت برقراري پرواز از اصفهان بـه سـاير    برنامه
ي آسـيايي و اروپـايي بـه عنـوان كـلان شـهر       ها كشور

جهت كاهش فشار از تهران ضـروري بـه   بزرگ ايران 

رسـد؛ زيـرا شـهر اصـفهان از نطـر اقتصـادي،        نظر مي
صنعتي و توريستي داراي رتبه بالايي در كشور بوده و 
كشش پذيري لازم در اين زمينه را داراست، همچنـين  

اي  يابي فرودگاه در خارج از شهر اصفهان به گونه مكان
تجهيـزات آن  توان با گسترش تاسيسات و  است كه مي

به منظـور تحقـق ايـن مهـم     . اين امكان را فراهم نمود
لازم است ظرفيت فرودگاه اصـفهان افـزايش يابـد، در    

ي گردشگري اصـفهان نيـز   ها عين حال توسعه فعاليت
تواند در توسعه كاركردهاي اين فرودگـاه و ارتقـاء    مي

  .جايگاه آن موثر باشد
  

  منابع
ها  ر مكان يابي فرودگاهتحليلي ب ،)1388(، ايزدفر، الهام

: نمونـه مـوردي  ( ي اسـتاندارد ها بر اساس شاخص
ــفهان   ــتي اص ــهيد بهش ــاه ش ــه  )فرودگ ــان نام ،پاي

كارشناسي ارشـد جغرافيـا برنامـه ريـزي شـهري،      
  .دانشگاه سيستان و بلوچستان

اي آمـار   الرضا، مفاهيم پايهعبد ،)1384(، بازرگان لاري
   .و احتمال، تهران، انتشارات آييژ

ــابز ــم ،رگني ــينعلي و ابوالقاس ــد، حس  ،)1378(، نيرومن
   .انتشارات دانشگاه پيام نور، هاي زماني سري

طــرح و  ،)1373(، ايمــاني، مختــارو  بهبهــاني، حميــد
  .ايران محاسبه فرودگاه، دانشگاه علم و صنعت

هـا، مركـز نشـر     طـرح فرودگـاه   ،)1364(، بهنيا، كامبيز
 .دانشگاهي تهران
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درآمدي بـر مبـاني جغرافيـاي     ،)1375(سيمين، تولايي
، تهـران،  )صنعت، حمل و نقـل، انـرژي  (اقتصادي 

   .انتشارات جهاد دانشگاهي تربيت معلم
انتقال بـيس هواپيمـايي فوكـو     ،)1382(محسن ،يئسقا

ــر شــهر اصــفهان  100 ــاثير آن ب ــه اصــفهان و ت  ،ب
  مجموعه مقالات هفته پژوهش دانشگاه اصفهان،

 ،)1383(، ، غلامرضــامعصــومي و صــفارزاده، محمــود
، مركز چاپ و 1برنامه ريزي و طراحي فرودگاه ج 

انتشار موسسه عالي آمـوزش و پژوهشـي سـازمان    
   .ريزي مديريت و برنامه

مقايسه توابـع تـوان آزمـون     ،)1376(، عليرضا ،قدسي
رگرسيون چند متغييـره خطـي و تحليـل واريـانس     

نامــه كارشناســي ارشــد،  بــدون اثــر متقابــل، پايــان
  انشگاه فردوسي مشهد، دانشكده علوم، د

 جغرافيــاي حمــل و نقــل، ،)1362(، علــي ،محمــودي
  تهران، مركز نشر دانشگاهي، 

مديريت فرودگاه اصفهان، گـزارش عملكـرد فرودگـاه    
  1387اصفهان، 

طـرح جـامع    اتمطالع ـ ،شهر و خانه مهندسين مشاور
، فرودگــاه 3المللــي اصــفهان جلــد  فرودگــاه بــين

  1375ن، تهرا مهرآباد
طـرح جـامع    اتمطالع ـ :شهر و خانه مهندسين مشاور

ــين ، فرودگــاه 4المللــي اصــفهان جلــد  فرودگــاه ب
  1375تهران،  مهرآباد

ارائه مدلي براي بهينه سـازي   ،)1375(، منصور ،مومني
ي چندگانـه،  هـا  شبكه پروازي هما بر مبناي معيـار 

  پايان نامه دكترا، دانشگاه تهران،

كاربرد  ،)1383(، رخاني، مهديمسعود و طاه ،مهدوي
  .شر قومسآمار در جغرافيا، ن
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Extended abstract 
1- Introduction  

Provides airport, were. Because of the 
nature and frequency of flights of aircraft 
at the time and lack of continuity, noise 
pollution will not cause problems for 
society. In addition, low population 
density in the vicinity of airports and air 
traffic light, the occurrence of an accident 
would prevent dangerous for urban 
communities. The extraordinary growth 
of air traffic has increased the likelihood 
of negative reactions. But the spread and 
evolution of the aircraft, the most 
profound effect on the relationship 
between urban communities and the 
airport is laid. Increasing the size and 
speed of the aircraft equipment required 
to increase their landings and changes in 
construction and combination bands in  
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the airport is functional. It also 

increases the power output of aircraft 
engines cause noise pollution is inevitably 
the case (Safarzadeh and Mahmoud, 
1383: 84-82).  

 
2- Theoretical Bases 

Theoretical and research literature 
Focuses on developed countries. 
However, research on Transport and air 
travel is done mainly in these countries.  

Extensive research in this area and so 
on airlines and liberalization of air 
transport in America and Europe in the 
past two decades has taken place. In 
particular, air transport and its functions, 
Gvtz (1992), Graham (1995), have done 
extensive research. Among the countries 
in which research Developed by, and 
Boone Lynbak (1995) about the role The 
government plays an important airline in 
the release of nascent non Industry plays 
in East Asia, have been discussed. Jane 
and Fnjyvn Analysis are made. Hooper 
(1998-1997) experiences and perspectives 
Competition and the de-airlines in India 
review and Rymr (1999) Spatial structure 
of air transportation systems in Asia and 
the Pacific Rim In connection with the 
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long-range systems to consider and 
ultimately International Pgmh (1999) 
Historical development of air transport in 
Nigeria tested and Boone (20,000) to 
access the world of aviation in a home in 
Ross South Asia has been investigated. 
Savings in operating costs to consider. 
The use of analytical models in planning 
 Aviation and Airport also performed 
relatively well in the research world Is the 
Bra (1989) in the company of American 
Airlines Airline Employment problems is 
a model for allocating aircraft to routes. 
His goal set has a different flight path of 
the linear programming model used in 
this Has been Mvlrvmstrn (1980) A 
mathematical program for Airlines have 
offered Flanyg Taygrlayn. Philip and 
Garkyaryaz (1981), Avslykan (1979), 
most research on network design, 
operating on minimizing the total distance 
traveled or fuel costs have focus.  

 
3- Discussion 

Region is a range of 40 to 60 km 
radius in central Isfahan province; the 
river goes through the generator and 
flows from West to East (and home town 
of Consulting Engineers, 1375: 195). 
Check the status quo of the region shows 
that this region has one of the most 
complex environmental problems. 
Tehran, Isfahan province, the country's 
most important industrial poles 
(consulting engineers and town houses, 
1375: 15-16).The airport with the roads 
and highways of the city has a regular 
road http://fa.wikipedia.org).  

Gravity model can be the most popular 
and most widely used model for the 
process of making the trip, he said. The 
distance between cities as the main factor 
in the production process of air travel 
stress.the Islamic Republic of Iran 
(www.flighstates.com).  

The average distance flown between 
300 to 400 km and the city of Tehran, 
Ahvaz and Shiraz is concerned. The 
average flight time of 66 minutes of the 
airport to the city of Tehran, garlic, Kish 
Island, Mahshahr, Ahwaz, Abadan 
reserved. However, according to 
statistical data of the airport, the airport's 
contribution to the expansion of 
international flights in international 
traffic. Statistics also show that tourism to 
attract an effective role in the 
development of tourism in Iran (Esfahan 
Airport Management, 1387). The analysis 
was performed by using the gravity 
model for the coefficient of multiple 
determinations (), $ 22 / 0 is. This 
confirms the impact on air travel at a rate 
of 22. / 0. In fact, the effective operating 
distance than other elements (business, 
industry, tourism, space, ease of travel, 
etc.) is about.Isfahan are the ends, the 
number of air passengers to the monthly 
input and output between 84 to 1380, the 
production of air travel, using a linear 
regression model, the following results 
have been achieved.The origin of the 
demand for air travel to different cities 
have Mqsdasfhan. So with the right plan 
to strengthen these factors can increase 
the demand for air travel to a place of 
success achieved.  

 
4- Conclusion 

78. / 0 in production is to take effect. 
Air travel has been in production.Abbas, 
Isfahan, Shiraz, Isfahan, Ahvaz and 
Abadan ascending and the routes to 
Isfahan, Isfahan and Zahedan, Bandar 
Abbas to Isfahan will deteriorate. The 
flights from Tehran to Isfahan is a 
variable in the years 1387 - 1385 years of 
soaring and in 1389 - 1388 will decline.  

Suggestions City or school because of 
economic, industrial and tourism in the 
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country's top stars and has the elasticity 
needed in this area.  

Key words: air transport, analytical 
models, the production of air travel, the 
distance factor, Isfahan Airport  
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