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 مروری بر تاثیر اعمال مقررات بر ایمنی تردد

  در کشورهای اروپایی
              1جلیل شاهی دکتر 

 20/08/1386: تاریخ دریافت          2نژاد محمود احمدیدکتر 

3علی نادران مهندس
  06/05/1387: پذیرش تاریخ             

  چکیده
اعمال قوانین و   . فات دارند ای در بروز تصاد     کاربران راه، اعم از راننده و عابر پیاده، نقش عمده         

دارد باعـث تغییـر رفتـار         مقررات ترافیکی که شرایط مطلوب عملکرد کاربران راه را بیان مـی           
گیری نیروی پلیس ترافیک به عنوان بخـشی          شکل. کاربران و بهبود وضعیت تردد خواهد شد      

توجه خاص خود ای را مورد     ونقل جاده   که مسایل مرتبط با حمل    -هر کشور     از نیروی انتظامی    
 بیانگر میزان اهمیت اعمال مقـررات ترافیکـی در عملکـرد صـحیح و مناسـب                 -دهد  قرار می 

ای در    با عنایت به سطح بسیار بالای میزان و شدت تصادفات جاده          . رانندگان و ایمنی آنهاست   
 هـای   اند در راه افزایش ایمنـی جـاده         کشور و لزوم استفاده از تجربیات کشورهایی که توانسته        

های مختلف تاثیر اعمـال مقـررات بـر کـاهش تـصادفات               خود گام بردارند در این مقاله جنبه      
  . تته اسای در برخی کشورهای اروپایی مورد توجه قرار گرف جاده

ده تا  تواند تعداد تصادفات را        که به لحاظ نظری، اعمال مقررات می        است ها نشان داده    بررسی
. نظور میزان اعمال مقررات باید سه تا پـنج برابـر شـود    به این م که. درصد کاهش دهد  پنجاه  

بدیهی است هر چه رفتار کاربران جاده ناهنجارتر باشـد، اعمـال مقـررات تـاثیر بیـشتری بـر                    
نکته قابل توجه آنکـه اعمـال مقـررات         . کاهش تصادفات و افزایش ایمنی تردد خواهد داشت       

مزمان به اصلاح رفتار راننـدگان بـه دلیـل          ای همراه باشد تا ه      باید با تبلیغات وسیع و گسترده     
حضور و نظارت پلیس، فرهنگ رفتاری آنها نیز به تدریج اصلاح شده و اطاعت از مقررات بـه                

 .یک هنجار اجتماعی تبدیل شود
  

  ایمنی ترافیک، اعمال مقررات ترافیکی، کاهش تصادفات، جریمه :ها واژه کلید
  
  

                                                 
  دانشیار دانشکده عمران، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران -1
  استادیار دانشکده عمران، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران -2
  دانشجوی دکترای راه و ترابری، دانشگاه علم و صنعت ایران، تهران -3

1 

توانسته         که کشورهایی تجربیات از ایمنـی  استفاده افزایش راه در اند
جنبه       مقاله این کـاهشدر بـر مقـررات اعمـال تاثیر مختلف   های  های

گرف قرار توجه مورد اروپایی کشورهای اسبرخی   . استاستگرفتهگرفته
داده     داده     میاست     مقررات اعمال نظری، لحاظ به تصادفاتکه تعداد   تواند         تواند       تواند

دهد م. که. که  .   . کاهش این پـنجبه تا سه باید مقررات اعمال میزان منظورمنظور
تـاثیر مقـررات اعمـال باشـد، ناهنجارتر جاده کاربران رفتار چه

داشت خواهد تردد ایمنی افزایش و اعمـال       .        . تصادفات آنکـه توجه قابل نکته
گسترده      و ه  وسیع تا باشد همراه راننـدگانای رفتار اصلاح به همزمانه    مزمان    مزمان

اطاعت و شده اصلاح تدریج به نیز آنها رفتاری فرهنگ پلیس،
شود تبدیل .اجتماعی

جریمه تصادفات، کاهش ترافیکی، مقررات اعمال ترافیک، ایمنی

                                                
تهران ایران، صنعت و علم دانشگاه   عمران،
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  کلیات
هـای    انسان به شـیوه   ]. 3،  2،  1[فیکی، عامل انسانی است     علت اصلی بسیاری از تصادفات ترا     

ترین آنهـا، عـدم رعایـت        شده  ترین و شناخته    مختلفی در تصادفات نقش دارد که یکی از مهم        
مقررات ترافیکی و به عبارت دیگر، فاصله زیاد رفتار وی با رفتار مطلوب در سیـستم ترافیـک    

دهد که در صورت حذف تخلفـات ترافیکـی،    یاولیه در کشور سوئد نشان مهای    ارزیابی. است
ناشـی از آن تـا      هـای      درصـد و تعـداد کـشته       وهـشت   چهـل ای تـا      تعداد کل تصادفات جـاده    

این وضعیت، کم و بیش در سـایر کـشورها نیـز             (]2[ درصد کاهش خواهد یافت      هفتادوشش
 موجـب   به عنوان مثال، جلوگیری از رانندگی با درصد غیرمجاز الکـل در خـون             . )صادق است 
  ]. 3[در آمریکا خواهد شد ) فوتی( درصد تصادفات  چهلپیشگیری از

  نکته بسیار مهم آن است کـه پلـیس قـادر بـه شناسـایی و جلـوگیری از بخـش کـوچکی از                        
یـا چنـد    تخلفات ترافیکی است و شاید به همین دلیل باشد که معمولا توجه پلیس بـه یـک                  

دامنـه مـواردی کـه بـه        ]. 1[کنـد     ارزیابی می گیری و     را هدف آنها  معطوف بوده   تخلف خاص   
اند بسیار متنوع است امـا آنچـه در اینجـا مـورد              عنوان تخلف از مقررات ترافیکی معرفی شده      

مـستقیم در بـروز تـصادف یـا         به طور   توجه قرار گرفته، شامل مواردی است که تا حد زیادی           
: مختلـف عبارتنـد از    هـای     شاین تخلفات با توجه به نتایج پژوه      . کاهش اثرات آن موثر است    

]1 ،2 ،3 ،4 ،5 ،6 [  
         ؛سرعت غیر مجاز -
  ؛عدم استفاده از کمربند ایمنی -
        ؛عدم استفاده از کلاه ایمنی -
  ؛همراه در حین رانندگی استفاده از تلفن -
        ؛ عبور از چراغ قرمز -
  ؛عدم رعایت فاصله طولی -
             .مصرف الکل -

دهد اگر اعمال مقررات ترافیکی و نظارت پلیس منجر به اطاعـت              میبرآوردهای نظری نشان    
درصد در میـزان    پنجاه   تا   چهلکامل از مقررات شود و تخلفات به صفر برسد، کاهشی حدود            

البتـه مطالعـات و تحقیقـات تجربـی انجـام شـده،             ]. 3،  2،  1[تصادفات به دست خواهد آمـد       

2 

بوده وراآنهامعطوف میگیری مـواردی]. 1[ارزیابی
شده       معرفی ترافیکی آنچـهمقررات امـا است متنوع بسیار اند

زیادی            حد تا که است مواردی شامل طور   گرفته، بـروزبه در مـستقیم
است موثر پژوه    .     . آن نتایج به توجه با تخلفات مختلـف     هـای     هـای           پژوه      ش      پژوه      پژوهشپژوهشاین

5 6 [  
        ؛مجاز

ایمنی کمربند   ؛از
ایمنی کلاه         ؛از

رانندگیتلفن حین در   ؛همراه
        ؛قرمز

طولی   ؛فاصله
.             

نشان     منجر      می    مینظری پلیس نظارت و ترافیکی مقررات اعمال اگر دهد
حدود کاهشی برسد، صفر به تخلفات و درصد   پنجاه   پنجاه  تا            چهل            چهلشود
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ای و  داد تصادفات را در سطح کل شبکه جـاده  و حداکثر کاهش تعداشتهبرآوردی بسیار کمتر   
 درصد ارزیـابی     ده با عنایت به توانایی انسانی و تجهیزاتی نیروی پلیس برای اعمال مقررات،           

  ].1[کنند  می
  

  سرعت غیرمجاز
تحقیقـات نـشان   .  یکی از عوامل بسیار مهم وقوع تصادفات جرحی و فـوتی اسـت       »سرعت«

ای منجر به فوت یا جراحـت شـدید           تصادفات جاده  درصد   سیعامل وقوع   » سرعت«دهد    می
 کیلومتر در ساعت کاهش سـرعت متوسـط ترافیـک،    5/1در اثر  براساس تحقیقات   ]. 1[است  

از سوی دیگـر، تفـاوت سـرعت    . یابد تعداد تصادفات جرحی بین دو تا هفت درصد کاهش می      
خیـر نـشان داده     تحقیقـات ا  . در بروز تـصادفات اسـت       خودروها نسبت به هم نیز عامل مهمی      

 درصد  نوزدهخودکار، میزان تصادفات را تا      های    اعمال مقررات و کنترل سرعت توسط دستگاه      
  ]. 1[دهد  کاهش می

  
  عدم استفاده از کمربند ایمنی

پنجاه  تا   دهاستفاده از کمربند در صندلی جلو، احتمال فوت یا جراحت شدید سرنشینان را بین               
عبـارت دیگـر، بـستن کمربنـد ایمنـی یکـی از مـوثرترین               بـه   ]. 3،  2[دهد    درصد کاهش می  

هـا نـشان داده حـدود         بررسـی . کاهش تعداد مجروحان در تصادفات ترافیکی است      های    روش
 کمربنـد ایمنـی را   1996جلو خودرو در اروپا در سال های    درصد سرنشین هشتاد   تا   هفتادوپنج

برآورد شده اگر کلیـه   .  بوده است  بستند اما نرخ بستن کمربند در صندلی عقب، بسیار کمتر           می
وپنج   بیستهزار نفر از    ده  بستند، زندگی     خودرو، کمربند ایمنی را در آن سال می       های    سرنشین

  ].4[یافت  هزار نفر کشته در تصادفات ترافیکی، نجات می
  

  عدم استفاده از کلاه ایمنی
  

  موتورسواران) الف
، تصادفات فوتی و جراحات شدید به سر را بین          ها نشان داده که استفاده از کلاه ایمنی         بررسی
دیـدگی    شـیوه پیـشگیری از آسـیب      تـرین        درصـد کـاهش داده و موفـق        وپـنج   چهلتا  بیست  

ایمنی 3   کمربند
را سرنشینان شدید جراحت یا فوت احتمال جلو، صندلی در کمربند

یکـیبـه   ]. 3،  2[    دهد    دهد    می   ایمنـی کمربنـد بـستن دیگـر، عبـارت
است ترافیکی تصادفات در مجروحان تعداد نـشان  بررسـی      .       . کاهش هـا

سرنشینهشتاد   سال    های    های    درصد در اروپا در خودرو کمربنـد1996جلو
کمتر          بسیار عقب، صندلی در کمربند بستن استنرخ برآورد  .   . بوده

می        سال آن در را ایمنی کمربند زندگی     خودرو، زندگی      نفرده       بستند،     بستند،      هزار
می نجات ترافیکی، تصادفات   ].4[  یافت  یافت  در

ایمنی   کلاه

  موتورسواران
ایمنی کلاه از استفاده که شدیدداده جراحات فوتی تصادفات
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دیدگی سر، علت اصلی فوت و جراحات سنگین موتورسواران           آسیب]. 6،  1[موتورسواران است   
تبط را تـشکیل  مـر هـای    درصد فـوت وپنج هفتادشود به طوری که در اروپا علت   محسوب می 

  ]. 6[داده است 
دهد موتورسواران بـدون کـلاه، سـه برابـر بیـشتر از               تحقیقات انجام شده در مالزی نشان می      

انـد    دیدگی سر و جمجمه شـده       کردند، دچار آسیب    موتورسوارانی که از کلاه ایمنی استفاده می      
مغـزی  های    آمار ضربه درآمد،    در کشورهای کم  ها     به علاوه با افزایش تعداد موتورسیکلت      .]6[

  .افزایش یافته است
اعمال مقررات در مورد استفاده از کلاه ایمنی در تایلند، استفاده از آن را به پنج برابر افـزایش                   

 درصـد کـاهش داده   8/20را تا ها   درصد و تعداد کشته4/41و تعداد جراحات وارد به سر را تا    
 استفاده اجباری از کلاه ایمنی نسبت فایده        های اقتصادی در آمریکا در مورد       بررسی]. 6[است  

  ].6[ ارزیابی کرده است 16 تا 3/1به هزینه را بین 
  
  سواران دوچرخه) ب

دیدگی مغزی و مجروح شدن آنها     سواران، احتمال آسیب    استفاده از کلاه ایمنی توسط دوچرخه     
ر مثبـت   هرچنـد تـاثیر بـسیا     ]. 6[دهـد      درصد کاهش مـی    هشتادوهشتتا  وسه    شصترا بین   

استفاده از کلاه ایمنی کاملا اثبات شده اما تردیدهایی در مورد اجباری کـردن اسـتفاده از آن                  
شود گروهی از مـردم کـه        برخی معتقدند اجبار به استفاده از کلاه ایمنی باعث می         . وجود دارد 
کننـد،    سواری را به عنوان یک اقدام تفریحی و در جهت بهبـود سـلامتی تلقـی مـی                   دوچرخه

  ].6[بت به استفاده از آن دچار تردید شوند نس
سوارانی را که از ناحیه سر        اجباری شدن استفاده از کلاه ایمنی، تعداد دوچرخه       ،  ها  بررسیطبق  

 ده و پـس از  1990نخستین بـار در سـال   ]. 6[دهد   درصد کاهش مینوزدهشوند،   مجروح می 
سواران در اسـترالیا اجبـاری    ای دوچرخهرسانی، استفاده از کلاه ایمنی بر     سال تبلیغات و اطلاع   

 درصد بود، یـک سـال       ویک  سی نرخ استفاده از کلاه ایمنی که قبلا          و به دنبال اعمال آن     شد
 درصد رسید و تعداد قربانیان تصادفاتی که دچـار فـوت یـا              هفتادوپنجپس از اعمال قانون به      

  ]. 6[ درصد کاهش یافت ویک پنجاهدیدگی سر شده بودند،  آسیب
سـواران را اجبـاری کـرد و           استفاده از کلاه ایمنی توسط دوچرخـه       1994یوزیلند نیز در سال     ن

4
  سواران

دوچرخه      توسط آسیب    ایمنی احتمال مجروح  سواران، و مغزی دیدگی
مـی    هشتادوهشتتا      وسه    وسه     کاهش تـاثیر]. 6[     دهـد     دهـد     درصد هرچنـد

کـردن اجباری مورد در تردیدهایی اما شده اثبات کاملا ایمنی
می          باعث ایمنی کلاه از استفاده به اجبار معتقدند گروهیبرخی شود

تلقـی سـلامتی بهبـود جهت در و تفریحی اقدام یک عنوان به را
شوند تردید دچار آن از   ].6[استفاده

دوچرخه          تعداد ایمنی، کلاه از استفاده شدن را  اجباری سوارانی
مینوزدهشوند، کاهش می   درصد می    کاهش کاهش    دهددرصد   درصد دهد       ]6    ]6 سـال   ].     در بـار 1990نخستین

بر    اطلاع    ایمنی کلاه از استفاده دوچرخهرسانی، اسـترالیاای در سواران
آن      قبلا         اعمال که ایمنی کلاه از استفاده درصدویک  سینرخ
به       کههفتادوپنجقانون تصادفاتی قربانیان تعداد و رسید درصد

بودند، شده یافتویکپنجاهسر کاهش   ]. 6[درصد
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موفق شد تعداد مجروحـان از ناحیـه سـر را در تـصادف بـا وسـایل نقلیـه غیرموتـوری بـین                       
 درصد کاهش دهـد  نوزدهدرصد و در تصادف با خودروهای موتوری تا   ودو    وچهار تا سی    بیست

سـنی در نیوزیلنـد از کـلاه    هـای   سواران در تمام گروه   درصد دوچرخه  نوددر حال حاضر،    ]. 6[
بـه  . رسـد   کنند که این تعداد در گروه سنی نوجوانان به کمترین مقـدار مـی               ایمنی استفاده می  

  ].6[علاوه، استفاده از کلاه در شب، کمتر از روز گزارش شده است 
  

   رانندگیهنگامهمراه  استفاده از تلفن
رانندگی، عـلاوه بـر گذاشـتن تـاثیر منفـی بـر توانـایی فیزیکـی                 زمان  همراه   ناستفاده از تلف  

هـا   بررسـی . دهـد   آنها را هم تحت تاثیر قرار می  گیری   رانندگان، تمرکز ذهنی و قدرت تصمیم     
 ثانیـه   5/1 تـا    5/0کنـد، بـین       همراه صحبت می   ای که با تلفن     نشان داده زمان واکنش راننده    

شود راننده خودرو در موارد ذیل        همراه باعث می   وه، استفاده از تلفن   به علا ] 6[یابد    افزایش می 
  ]7: [دچار مشکل شود

  ؛حفظ موقعیت حرکت در مسیر مستقیم -
  ؛حفظ موقعیت حرکت در بین خطوط و حفظ سرفاصله نسبت به خودرو جلو -
  ؛حفظ سرعت مناسب و سازگار با شرایط جاده -
  . و ایمن در جریان ترافیکقضاوت و انتخاب فاصله عبور مناسب -

  کننـد، چهـار    همـراه صـحبت مـی    برخی تحقیقات، احتمال تصادف رانندگانی را کـه بـا تلفـن        
تا ]. 6 [اند  اعلام کرده کنند،    همراه استفاده نمی   برابر بیشتر از آنهایی که هنگام رانندگی از تلفن        

ممنـوع    کشور جهـان   پنجو  سیهمراه در حین رانندگی در بیش از          استفاده از تلفن   2001سال  
  ].8[شده بود 

  
  عبور از چراغ قرمز

بـروز تـصادف    هـای     محلترین      به عنوان محل تداخل جریان ترافیک، یکی از اصلی        ها    تقاطع
عـدم رعایـت حـق تقـدم در          ،هـا   ترین عامـل بـروز تـصادف در تقـاطع           مهم. اند شناخته شده 

چراغ راهنمـایی  ]. 6[دار است   چراغهای  بدون چراغ یا عبور از چراغ قرمز در تقاطع     های    تقاطع
از سوی دیگـر، وجـود چـراغ    . دنشو باعث افزایش نظم و در نتیجه ایمنی تردد میها   در تقاطع 

5 

]7: [شود
مستقیم مسیر در   ؛حرکت

جلو خودرو به نسبت سرفاصله حفظ و خطوط بین در ؛حرکت
جاده شرایط با سازگار و   ؛مناسب

مناسب عبور فاصله ترافیکانتخاب جریان در ایمن   .و
تلفـن         بـا کـه را رانندگانی تصادف مـیاحتمال صـحبت همـراه

تلفن         از رانندگی هنگام که نمیآنهایی استفاده اعلام    کنند،      کنند،  کنند،    همراه
تلفن    از تلفن  استفاده تلفن   از از   از        استفاده  استفاده بیش در رانندگی حین در کشور  کشورکشورپنج  و  وسیهمراه

  قرمز
اصلی از یکی ترافیک، جریان تداخل محل      هـای     هـای       محل  محل    ترین            ترین        ترینعنوان

تقـاطع         . مهم. مهم.  در تـصادف بـروز عامـل رعایـت،هـا    ترین  ترین عـدم
تقاطع      در قرمز چراغ از عبور یا چراغ چراغ  های  های  بدون چراغ   است     ]. 6[دار
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دیگـر از   هـای     شود رانندگانی که اجازه حرکت دارند بدون توجه به جهـت            راهنمایی باعث می  
احتمـالا شـدید   های  ه تصادف به این ترتیب، تخلف از چراغ قرمز منجر ب    که تقاطع عبور کنند  

  . خواهد شد
پرتصادف، ابـزاری   های     برای اعمال مقررات در تقاطع     1خودکار چراغ قرمز  های    کاربرد دوربین 

و تعـداد  ) چه از لحاظ هزینه مالی و چه از لحـاظ منـابع انـسانی           (بسیار کارآمد و پربازده است      
بررسـی  ]. 9[آورد    توجهی پـایین مـی    عبور رانندگان از چراغ و تصادفات مرتبط را تا حد قابل            

توانـد نـرخ تـصادف را         کنترل چراغ قرمز می   های    چند کشور اروپایی نشان داده نصب دوربین      
  ]. 1[ درصد کاهش دهد شصت تا سیبین 

 درصـد و تعـداد      ونـه   بیست، تعداد تصادفات جرحی     ها  در آمریکا پس از استفاده از این دوربین       
هـای دیگـر     بررسی]. 9 [ه است  درصد کاهش یافت   وهشت  شصتتصادفات جرحی جلو به پهلو      

دهد استفاده از دوربین خودکار چراغ قرمز، تعداد تصادفات جرحی را به طور متوسط                نشان می 
  ]. 6[ درصد کاهش خواهد داد دوازدهتا 

در انگلیس، نرخ بازگشت سرمایه را پس از یک         ها     هزینه استفاده از این دوربین     -تحلیل فایده 
بـرای  ]. 6[ اسـت    کـرده برابـر محاسـبه     دوازده   سال،   پنجدو برابر هزینه اولیه و پس از        سال،  

خودکـار در چـراغ قرمزهـا و افـزایش تـاثیر آنهـا در               هـای     افزایش بازده اسـتفاده از دوربـین      
  ]:2[بازدارندگی از تخلف و کاهش تصادفات توجه به نکات زیر توصیه شده است 

  ؛ها در رویکردهای تقاطعاستفاده از تابلوهای اخطاری  -
   ؛باشد) نمایان(ای که کاملا در معرض دید  نصب تجهیزات دوربین به گونه -
   ؛ها بین تعداد زیادی از تقاطعها  از دوربین  کمیدتعدا) جایی جابه(چرخش  -
  .ها رسانی گسترده در رسانه استفاده از تبلیغات و اطلاع -
  

  عدم رعایت فاصله طولی
به تعداد زیـادی تـصادف از عقـب و برخـی تـصادفات دیگـر         باعث   طولی   عدم رعایت فاصله  

. گزارش شده اسـت   درصد   ویک  بیستبرای مثال، تعداد تصادفات از عقب در فنلاند         . شود  می
  .  از نـوع تـصادفات از عقـب بـود        1990کل تصادفات جرحی نروژ در دهه       درصد   پانزدهحدود  

                                                 
1 - Automated Red Light Cameras 
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خواهد ]. 6[کاهش
دوربین      این از استفاده سرمایهها    هزینه بازگشت نرخ انگلیس، در

از پس و اولیه محاسـبهدوازده  سال،           پنج        پنجهزینه 6[      کـرده     کـردهبرابـر 6[ اسـت اسـت
دوربـین       از افـزایش     هـای     هـای     اسـتفاده و قرمزهـا چـراغ در خودکـار خودکـار           

است شده توصیه زیر نکات به توجه تصادفات کاهش و 2[تخلف
اخطاری تقاطعتابلوهای رویکردهای   ؛هادر

گونه به دوربین دیدتجهیزات معرض در کاملا که ؛باشد) نمایان(ای
دوربینکمی  کمی  کمید) تعدا) تعدا) جایی تقاطعها  از از زیادی تعداد   ؛هابین

اطلاع و رسانهتبلیغات در گسترده   .هارسانی

طولی   فاصله
تـصادفاتباعث  طولی   فاصله   برخـی و عقـب از تـصادف زیـادی تعداد به

فنلاند          در عقب از تصادفات تعداد   گزارش  گزارشدرصدویک  بیستمثال،
دهه       درصد در نروژ جرحی تصادفات تـصادفات1990  کل  کل نـوع از



  

یی
وپا
ی ار

رها
شو

ر ک
د د

رد
ی ت

یمن
ر ا

ت ب
ررا

 مق
مال

ر اع
تاثی

بر 
ی 
ور
مر

 

ه داد   را تـشکیل مـی     1996کل تصادفات سال     درصد دهدر سوئد هم تعداد این نوع تصادفات        
  ].1 [است

خـصوص بـروز     هر چند شدت تصادف از عقب معمولا زیاد نیست اما به علت تعداد زیاد و به               
های ناشی از آن که به دلیـل سـرعت    نادبنای چندین خودرو در بزرگراه و راه    تصادف زنجیره 

 ـ             آیـد، عـلاوه بـر        ه وجـود مـی    زیاد، عدم رعایت فاصله طولی و شـرایط نامناسـب محیطـی ب
  .اقتصادی قابل توجه، گاه با خسارات جانی نیز همراه هستندهای  هزینه

  
  اعمال مقررات در مورد مصرف الکل

 درصد کل تصادفات منجر به فوت در سراسر جهان شـناخته    سیمصرف الکل، عامل بیش از      
 آنها هنگام تصادف بیش از      1برای رانندگانی که درصد الکل خون     ها    نرخ کشته ]. 2[شده است   

سـه  در کل اروپـا حـدود       ]. 1[ برابر بیشتر از رانندگان هوشیار است        200باشد تا    2 در میل  5/1
مجروحان ناشـی از تـصادفات      درصد   سیکنند اما     رانندگان در حال مستی رانندگی می     درصد  

  ].4[دهند  ترافیکی را تشکیل می
  

  نقش پلیس
درصد کل هفت تا ده دهد که بین   در سطح جهانی نشان می  پلیس کارکنانبرخی برآوردها از    

 ـپرداز  نیروهای پلی تحت عنوان پلیس ترافیک به اعمال مقـررات مـی            بررسـی انـدازه    ]. 1[د  ن
که شاخصی از انـدازه     ( کیلومتر سالانه    -نیروی پلیس ترافیک نسبت به جمعیت یا کل خودرو        
دهـد کـشورهای      در اروپـا نـشان مـی      ) شبکه، اندازه کشور، تعداد خودروهـا و جمعیـت اسـت          

برای ]. 1[تر دارند    تر و پرجمعیت   تر تعداد پلیس بیشتری در مقایسه با کشورهای بزرگ         کوچک
نفـر یـا   سه هـزار   میلیون نفر جمعیت دارای یک پلیس به ازای هر        2/5مثال، کشور فنلاند با     

انگلـستان نیـز بـا      کـشور   .  کیلـومتر اسـت    - میلیون خودرو  وپنج  بیستیک پلیس به ازای هر      
   میلیـون  چهـل نفـر یـا    سیـصد پـنج هـزار و     میلیون جمعیت، یـک پلـیس را بـه هـر             شصت
  ].1[ کیلومتر اختصاص داده است -خودرو

برای نظارت و اعمال مقـررات و نیـز مقابلـه بـا             ) رانندگی و  یا پلیس راهنمایی  (پلیس ترافیک   
                                                 
1- Blood Alcohol Content (BAC)   
2- 1.5 Per mille 
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می رانندگی مستی حال ناشـیدرصدسیدر مجروحان
می   ].4[  دهند  دهند  تشکیل

میپلیس    کارکنان    کارکناناز نشان جهانی سطح بین  در بین   که   هفت  دهد  دهد
مـی مقـررات اعمال به ترافیک پلیس عنوان ]. 1[نـدنـد  نـ  پرداز             پرداز           پردازتحت

خودرو         کل یا جمعیت به نسبت سالانه    (     ( کیلومتر-ترافیک  ) سالانه ( کیلومتر شاخصیکیلومتر که
اسـت           جمعیـت و خودروهـا تعداد مـی                )           ) کشور، نـشان اروپـا       دهـد      دهـد      در

بزرگ کشورهای با مقایسه در بیشتری پرجمعیتپلیس و   تر  تر        تر        تر
با      هر        2/5فنلاند ازای به پلیس یک دارای جمعیت نفر سهمیلیون

هر       خودرو  وپنج  بیستازای خودرو- میلیون خودرو-  - میلیون اسـتمیلیون انگلـستان. کـشور. کـشور       .     . کیلـومتر
هـر بـه را پلـیس یـک و    جمعیت، هـزار یـاسیـصد             پـنج             پـنج نفـر

است داده   ].1[اختصاص
راهنمایی   پلیس و) رانندگی  و  و  یا مقـررات اعمال و نظارت برای
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  ]:5، 1[کند  مسایل و مشکلات ترافیکی به سه صورت زیر رفتار می
واکنش به رویدادها و تخلفات ترافیکی پس از وقوع آن، مانند حـضور در               :1رفتار واکنشی  -1

  .صحنه تصادف
پیـشگیری از بـروز تخلفـات بـه دلیـل حـضور فعـال و نمایـان پلـیس و              :2رفتار کنـشی   -2

 از  رسانی مناسب از طریق تابلوها و تبلیغات، مانند نظارت بر رانندگان بـرای جلـوگیری               اطلاع
  .سرعت غیرمجاز

پیشگیری از بروز تخلفات با حضور فعال و نمایان پلیس و بازرسـی          : 3رفتار کنشی ضربتی   -3
  .و کنترل متخلفان احتمالی مانند کنترل مصرف الکل یا مواد مخدر

] 1[ز آنجا که سیستم خاصی برای ارزیابی شدت اعمال مقررات توسـط پلـیس وجـود نـدارد       ا
شدت اعمال مقررات برای تاثیرگذاری مثبت و قابـل توجـه بـر کـاهش              تعیین میزان افزایش    

 دشوار است اما تحقیقات انجام شده در اروپا نشان داده کـه بـه ایـن منظـور                     کمی ،تصادفات
با این حال، میـزان افـزایش شـدت         ] 1[برابر شود   پنج  تا  سه  حجم نظارت پلیس حداقل باید      

  .یک خواهد شدایمنی ترافسطح اعمال مقررات باعث بهبود 
  

  نقش جریمه در اعمال مقررات
شود، عواقب و تنبیهـاتی اسـت کـه بـه             یکی از عواملی که باعث جلوگیری از بروز تخلف می         

بـر رفتـار   هـا   تـاثیر جریمـه  . عنوان جریمه و به دلیل تخلف از قانون، متوجه راننده خواهد شد  
 در ایـن خـصوص، یعنـی        رانندگان هنوز به خوبی مشخص نشده اما دو موضوع قابـل توجـه            

  .شدت جریمه و فوریت جریمه در برخی تحقیقات مورد بررسی قرار گرفته است
های مختلف نشان داده که اگر احتمال شناسایی شدن توسط پلـیس از                بررسی :شدت جریمه 

از ]. 2،  1[سنگین بر رفتـار آنهـا نـاچیز خواهـد بـود             های    نظر رانندگان کم باشد، تاثیر جریمه     
 اگر شدت جریمه از نظر رانندگان به اندازه کافی زیاد باشد، افزایش بیـشتر آن در           سوی دیگر، 

  ]. 2[نخواهد داشت تاثیر چندانی بازداشتن رانندگان از تخلف و اصلاح رفتار آنها 

1- Reactive Policing  
2- Proactive Policing  
3- Proactive Repressive Policing  
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باید حداقل شودپنجپلیس میـزان] 1[برابر حال، این با
بهبود ترافسطحباعث شدایمنی خواهد   .ترافیکترافیک

مقررات   اعمال
می          تخلف بروز از جلوگیری باعث تنبیهـاتی  که و عواقب شود،

شد خواهد راننده متوجه قانون، از تخلف دلیل جریمـه  .   . به . تـاثیر. تـاثیر
توجـه             قابـل موضوع دو اما نشده مشخص خوبی خـصوص،به ایـن در

است گرفته قرار بررسی مورد تحقیقات برخی در جریمه فوریت
شدن  بررسی شناسایی احتمال اگر که داده نشان مختلف   های  های

جریمه      تاثیر باشد، خواهـد    های    های    کم نـاچیز آنهـا رفتـار بر سنگین
افزایش باشد، زیاد کافی اندازه به رانندگان نظر از جریمه شدت

آنها رفتار اصلاح و تخلف از چندانیرانندگان داشتتاثیر 2[نخواهد

1- Reactive Policing  
2- Proactive Policing  
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برای نشان دادن ابعاد اجتماعی منفـی جریمـه شـدن و فرآینـد              ها    استفاده از تبلیغات و رسانه    
  . تواند تاثیر بازدارندگی خوبی بر رفتار رانندگان داشته باشد ر آن میگی کننده و وقت ناراحت

تاثیر مثبت جریمه کردن رانندگان متخلف در زمان و محل وقـوع تخلـف بـر                 :فوریت جریمه 
 تخلفات بعدی مورد پذیرش اغلب متخصصان ایمنی است         زتغییر رفتار رانندگان و جلوگیری ا     

هـای    کار اعمال مقررات نـشان داده کـه حتـی اگـر برگـه             اما تجربه استفاده از تجهیزات خود     
جریمه دو هفته پس از وقوع تخلف ارسال شود، تاثیر قابل توجهی بر کاهش تخلفـات بعـدی       

به عنوان مثال برخـی تحقیقـات در کـشور    ]. 2، 1[رانندگان و اصلاح رفتار آنها خواهد داشت      
ردن آنها به دلیل سـرعت غیرمجـاز،        فنلاند نشان داده که متوقف کردن رانندگان و جریمه ک         
  ].1[تاثیری مشابه با ارسال یک اخطاریه از طریق پست دارد 

  نه تـا ده کیلـومتر بـر سـاعت          ماه حدود سه  در هر دو مورد، سرعت رانندگان حداقل به مدت          
کافی بودن شدت جریمه     (گردد   ماه به وضع عادی بازمی     دوازدهکاهش یافته و معمولا پس از       

 ضمن اینکه این موضوع در ذهن راننـدگان شـکل           ) مورد بررسی قرار نگرفته است     )مبلغ آن (
گیرد که تخلف آنها حتی در شرایطی که ظـاهرا عامـل اعمـال مقـررات در محـل دیـده                       می
 ثبت شده و به این ترتیب تصور شناسایی شدن وی در صورت انجام تخلف، افزایش                دشو  نمی
  . یابد می

وص وجود دارد از بین رفتن تاثیر آموزشی جریمه است، یعنـی            دیدگاه دیگری که در این خص     
بـه  . در ادامه مسیر هم حفـظ کنـد       ) مثل سرعت زیاد  (ممکن است راننده، رفتار خلاف خود را        

همین منظور، بهتر است در صورت امکان، راننده متخلف بـه کمـک تـابلویی در حاشـیه راه،                   
  ].1[شود ز برایش ارسال  و بعدا برگه جریمه نیشدهمتوجه ثبت شدن خلافش 

نقـدی در   هـای     هرچنـد جریمـه   . اصلاح روش اعمال جریمه نیز در افزایش ایمنی موثر است         
 برای مقابله با متخلفان بـسیار مفیـد اسـت امـا کـافی نیـست و کـاربرد                    1قالب برگه اخطاریه  

هـا   ررسـی ب.  نیز باید مورد توجه قرار گیـرد       2دیگری مانند تعلیق یا ابطال گواهینامه     های    روش
تاثیر بسیار بیـشتری در مقایـسه بـا تعلیـق           )  ماه ششبیش از   (نشان داده که تعلیق بلندمدت      

  ].2[گواهینامه دارد ) ماهسه کمتر از (مدت  کوتاه
                                                 
1-Warning letter  

2-Licence revocation  

9 

نگرفته قرار راننـدگان)بررسی ذهن در موضوع این اینکه ضمن
مقـررات اعمـال عامـل ظـاهرا که شرایطی در حتی آنها تخلف
انجام صورت در وی شدن شناسایی تصور ترتیب این به و شده

خص این در جریمهکه آموزشی تاثیر رفتن بین از دارد وجود خصوصخص     وص     وص
را         خود خلاف رفتار زیاد  (راننده، سرعت هم) مثل مسیر ادامه در

تـابلویی کمـک بـه متخلف راننده امکان، صورت در است بهتر
خلافش نیشدهشدن جریمه برگه بعدا ارسالو برایش ].1[شودنیزنیز

است موثر ایمنی افزایش در نیز جریمه جریمـه            .          . اعمال      هـای     هـای     هرچنـد
نیـست1اخطاریه   کـافی امـا اسـت مفیـد بـسیار متخلفان با مقابله برای

گواهینامه      ابطال یا تعلیق مانند گیـرد2دیگری قرار توجه مورد باید نیز
بلندمدت       از   (تعلیق مقایـسه) ماهششبیش در بیـشتری بسیار ) تاثیر) تاثیر

از ( ( دارد) ماهسه (کمتر ( (   ].2[) گواهینامه) گواهینامه
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یی بـرای بازداشـتن ایـن       هـا   اسـتفاده از روش   . کنند  برخی متخلفان به تکرار تخلف عادت می      
دن امتیـاز منفـی بـه عنـوان ابـزاری در جهـت               دا  و رانندگان از اهمیت زیادی برخوردار است     

بـسیار شـدیدتر در صـورت تکـرار         هـای     اصلاح رفتار رانندگان متخلف به ویژه اعمال جریمه       
کـه مـشابه صـدور یـک دفترچـه          -مزیت کاربرد این روش     . ستها  تخلف، یکی از این روش    

فات جزیـی راننـده   توان سابقه تخل این است که میبوده  -رانندگی در کنار گواهینامه رانندگی   
یی را  هـا   و محرومیت ها    ، محدودیت کردرا ثبت و در صورتی که تعداد آنها از حد معینی تجاوز             

  ]. 10[برای راننده در نظر گرفت 
 به عنوان جریمه در بسیاری کـشورها ماننـد آمریکـا،            1در حال حاضر، روش دادن امتیاز منفی      

البتـه  . مورد توجه قرار گرفته اسـت     ... ن، استرالیا و  لند، ژاپن، آلما  یانگلیس، کانادا، فرانسه، نیوز   
در مورد تاثیر روش امتیاز منفی بر ایمنی ترافیک در دست است امـا بـه                  اطلاعات بسیار کمی  

ــی  ــر م ــدگان      نظ ــدی رانن ــرایم بع ــداد ج ــی، تع ــای منف ــداد امتیازه ــزایش تع ــا اف ــد ب    رس
  ].1[کاهش یابد 

 ـ        ه صـورت برگـه اخطاریـه، ابطـال گواهینامـه و            مطالعات انجام شده در مورد اعمال جریمه ب
دهد که موارد اول و دوم، اختلاف چندانی با هم نداشته و میزان               سیستم امتیاز منفی نشان می    

دهند در حالی که سیستم امتیاز منفـی،          درصد کاهش می  پانزده و هفده    تصادفات را به ترتیب     
  ]. 1[دهد   درصد کاهش میپنجمیزان تصادفات را حدود 

  
  بندی اعمال مقررات ترافیکی اولویت

ای و تعـداد بـسیار زیـاد راننـدگان در مقایـسه بـا نیروهـای پلـیس،                    گستردگی شـبکه جـاده    
از سـوی  . کنـد  ناپـذیر مـی   برای اعمال مقررات اجتنابرا ریزی راهبردی    بندی و برنامه   اولویت

لی است و تنها امکـان      دیگر، نظارت مستقیم بر رفتار رانندگان متخلف، بسیار دشوار و غیرعم          
نکته دیگر آنکه علاوه بـر  . خاص و محدودی از رفتار رانندگان وجود داردهای    نظارت بر جنبه  

پیشرفته و خودکار نظـارتی نیـز ضـروری         های    تکیه بر نیروی انسانی پلیس، استفاده از روش       
  ]. 11[است 

 استفاده از شیوه اعمال     موجود در تعداد و تجهیزات نیروهای پلیس،      های    با توجه به محدودیت   
                                                 
1-Demerit or Penalty Point System 
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 ـ       بـ جریمه        ب اعمال مورد در ابطـالشده اخطاریـه، برگـه صـورت بـهبـه

می     نشان هم  منفی با چندانی اختلاف دوم، و اول موارد که دهد
هفده    ترتیب و می       پانزده     پانزده کاهش سیستم  درصد که حالی در دهند

حدود میپنجرا کاهش می   درصد می    کاهش کاهش    دهددرصد   درصد    دهد       ]1 .[  

ترافیکی مقررات   اعمال
جـاده     نیروهـایشـبکه بـا مقایـسه در راننـدگان زیـاد بـسیار تعـداد و ای

راهبردی   برنامه   اجتنابراریزی مقررات اعمال مـیبرای ناپـذیر
غیرعم و دشوار بسیار متخلف، رانندگان رفتار بر استمستقیم           غیرعم          لی          غیرعم          غیرعملیغیرعملی

دارد    های    های     وجود رانندگان رفتار از محدودی و خاص خاص     دیگر.      نکته
روش        از استفاده پلیس، نظـارتی    های    های    انسانی خودکار و پیشرفته پیشرفته         

پلیس،          های    های    محدودیت    نیروهای تجهیزات و تعداد در استفادهموجود
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انتخابی     های  در این روش، داده]. 2[  مورد توجه قرار گرفته است  1مقررات ترافیکی به صورت
گیرد تا نقاط پرتـصادف بـر اسـاس زمـان             ترافیکی و تصادفات محورها مورد ارزیابی قرار می       

ن نیروی پلـیس    توا  به این ترتیب، می   . بندی شوند  روز، طبقه طول  در  وقوع بیشترین تصادفات    
را به مسیرهایی تخصیص داد که به دلیل داشتن نرخ تصادف بیشتر، نیاز بیشتری بـه اعمـال                  
مقررات و حضور پلیس دارند و در نتیجه، بازده نیروی پلیس و تاثیر بازدارنـدگی آن بـر رفتـار     

  . یابد رانندگان افزایش می
 درصد ارزیـابی شـده کـه    هفتو بیست تا ششمیزان تاثیر این روش بر کاهش تصادفات بین  

بـه ایـن منظـور، انجـام        ]. 2[ را در پی داشته است       25 تا   4/3 ای حدود  نسبت فایده به هزینه   
خیـز،   های لازم برای انتخاب راهبرد و استراتژی مناسب، شناسایی صحیح نقاط حادثـه    بررسی

نمایانی کامل  گشت و   های    تعیین تعداد، مدت و زمان اعمال نظارت در هر مسیر، تعداد پلیس           
  . آنها ضروری است

قابـل انجـام اسـت،      هـا      فایده اقدامات مختلفی که در زمینه افزایش ایمنی راه         -تحلیل هزینه 
تـر از سـایر اقـدامات اسـت بـه            نشان داده که اعمال مقررات ترافیکی بسیار مقرون به صرفه         

  ]. 1[رسد  می اش برابر هزینهچهار طوری که فایده آن گاهی به 
 مطالعات خاصی که در کشور نروژ به منظـور بررسـی میـزان هزینـه و فایـده اقـدامات                     نتایج

شـود    مـشاهده مـی   .  آورده شده اسـت    یکمختلف در افزایش ایمنی راه انجام شده در جدول          
  .بودن این اقدام است اعمال مقررات در صدر جدول قرار گرفته و بیانگر پرفایده

  
  ]1[ردهای مختلف افزایش ایمنی در نروژ  نسبت فایده به هزینه راهب-جدول یک
  نسبت فایده به هزینه  نوع راهبرد ایمنی  ردیف

  3/3  افزایش اعمال مقررات ترافیکی  1
  0/3  تبلیغات، آموزش نظری و عملی  2
  5/2  بهبود و نگهداری و تعمیر راه، به ویژه در زمستان  3
  2/2  مجاز جدیدهای  کنترل ترافیک، شامل سرعت  4
  9/1  ...طراحی راه، تجهیزات حاشیه راه وبهبود   5
  3/1  استانداردهای جدید ایمنی خودرو  6

  
 

                                                 
1-Selective Traffic Enforcement  
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10 

راه ایمنی افزایش زمینه در مختلفی قابـلفایده
صرفه به مقرون بسیار ترافیکی مقررات اقـداماتاعمال سـایر از          تـر         تـر

به گاهی هزینهچهارآن 1[  رسد  رسد  میاشبرابر   ]1    .[  
و هزینـه میـزان بررسـی منظـور به نروژ کشور در که خاصی

جدول در شده انجام راه ایمنی اسـت          یک          یکافزایش شده مـشاهده    .     . آورده
پرفایده بیانگر و گرفته قرار جدول صدر استدر اقدام این بودن

  
یک راهب-جدول هزینه به فایده نروژنسبت در ایمنی افزایش مختلف راهبردهایراهبردهای
ایمنی  ردیفردیف راهبرد هزینه  نوع به فایده   نسبت

ترافیکی  1 مقررات اعمال   3/3  افزایشافزایش
عملی  2 و نظری آموزش   0/3  تبلیغات،تبلیغات،
زمستان  3 در ویژه به راه، تعمیر و نگهداری و   5/2    بهبودبهبود
سرعت  4 شامل ترافیک، جدید  های  های  کنترلکنترل مجاز مجاز       2/2  
وبهبودبهبود  5 راه حاشیه تجهیزات راه،   9/1  ...طراحی
خودرو  6 ایمنی جدید   3/1  استانداردهای
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